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Nadace Partnerstvi poméhd lidem, aby chrdnili a zlep3ovali svoje Zivotni prostedi. Poskytuje jim
k tomu granty, odborné znalosti i sluzby a inspiraci ze zahrani¢f. Podporuje vysadbu strom(, ochra-
nu pifrody, Setrnou dopravu a turistiku, vyuzivani obnovitelnych zdrojll energie a kvalitni vefejnd
prostranstvi. Spolecné se ¢tyrmi sesterskymi nadacemi v Bulharsku, Madarsku, Rumunsku a na
Slovensku je soucasti asociace Environmental Partnership Association.

Nevyresime problém za vds, vyresite ho s ndmi!

WWW.NADACEPARTNERSTVI.CZ

Obecné prospésna spolecnost Partnerstvi byla zaloZena Nadaci Partnerstvi v roce 2001 za
Gc¢elem poskytovani sluzeb pro trvale udrzitelny rozvoj komunit, obci a jejich partnerd z nezisko-
vého a podnikatelského sektoru. Nabizf zajisténi sluZeb pfi pFipravé a vedenf projektl zamérenych
predevsim na oblast Zivotniho prostiedi a trvale udrzitelného Zivota.

Podporujeme, pldnujeme a tvorfime v partnerstvi s vami.

WWW.PARTNERSTVI-OPS.CZ



1. UVOD

Manual pro tvorbu veiejnych prostranstvi mésta
Pribora je podkladem pro systematické koncepcni
upravy verejnych prostranstvi jak v roviné planovani
arozvoje mesta, tak i v roviné zvysovani kvality
jednotlivych prostranstuvi.

Manual navazuje na Pasport veiejnych prostranstvi,
ktery je analytickou casti tohoto souboru.



1.1. Vychodiska - vyznam verejnych prostranstvi

Verejna prostranstvi vytvari zakladni urbanistickou strukturu mésta. Usporada-
ni a kvalita verejnych prostranstvi ma zasadni vliv na kvalitu Zivota ve mésté a je
jednou z podminek pro harmonicky rozvoj mésta. Systematicka péce o verejny
prostor tedy muze byt silnym nastrojem pro ochranu hodnot mésta a jeho dalsi
kvalitativni rozvoj.

Mésta byla vZdy mistem setkavani, spoluprace a lidského sdileni, a to do zna¢né
miry piimo na vefejnych prostranstvich. V minulych dekadach vSak mésta pro-
chdzela radou zmén s dopadem na podobu a uZivani verejnych prostranstvi. Na
degradaci verejného prostoru se podepsal funkcionalisticky pristup k planovani
mésta a necitlivé uprednostriovani automobilové dopravy. Soucasné se ve spo-
Lle¢nosti odehravaly zmény, které ,odvedly” lidi z vefejnych prostranstvi. Techno-
logické vyndlezy jako radio, telefon, televize a internet zpGsobily, Ze se ¢im dal
vice mezilidskych kontakt( odehrava mimo fyzicky verejny prostor. Stéle efektiv-
néji chdpana mobilita se déje do znacné miry vizolovaném prostiedi automobild.

V poslednich Lletech dochazi v reakci na individualizaci spole¢nosti k urcité rene-
sanci verejnych prostranstvi, kterd se stavaji opét vyhledavanym mistem setka-
vani a nenahraditelnych socidlnich kontakt(. Spolu s tim roste také poptavka po
kvalité prostredi. PFitomnost lidi na verejnych prostranstvich je dnes vSak méné
nutnosti a vice volbou. Pokud chceme obyvatele mésta a jeho navstévniky pozvat
k traveni €asu na verejnych prostranstvich, musime jim nabidnout urcitou kvalitu.

Tento Manudl tedy ma ambici generovat poptavku po uzivani verejnych pro-
stranstvi nad rdmec nutnych presunt z mista na misto. Zakladnim vychodiskem
pro doporuceni obsaZzena v Manualu je podpora kvality prostiedi s diirazem na
kazdodenni uZitnost a obyvatelnost verejnych prostranstvi, spolu s ochranou
arozvojem pozitivniho obrazu mésta.

Vitalita verejnych prostranstvi je Gzce spojena s vyuzitim budov, které je obklo-
puji, s vitalitou celého mésta. Kvalita verejnych prostranstvi mize byt impulsem
pro nové vyuziti okolnich budov. Nicméné zasadnim faktorem je pritomnost do-
state¢ného poctu lidi béhem celého dne. Mésto by tedy mélo usilovat o jistou
intenzitu vyuziti Gzemi - dostavbu proluk, ozivovani brownfiledd, rozvoj pracov-
nich prilezitosti v misté oproti kazdodennimu odlivu lidi z mésta za pracf jinam.

1.2. Shrnuti Pasportu veiejnych prostranstvi

V Pasportu byla popsana soustava verejnych prostranstvi mésta. Jednotliva
prostranstvi byla zarazena do kategorii a nasledné bylo provedeno vyhodnoceni
silnych a slabych stranek, pfilezZitosti a ohroZeni. Verejnost byla zapojena pro-
stfednictvim ankety i vefejného planovaciho setkani.

Predpoklady pro rozvoj verejnych prostranstvi byly vzhledem k rozloze mésta

a poctu obyvatel v Pasportu popsany takto:

—> Mésto ma jedno vyrazné centrum, které soustieduje témér veSkerou vy-
bavenost (obchody, skoly, Grady, kulturni instituce apod.) a je velmi dobre
(Casové) dostupné pro vétSinu obyvatel mésta.

—> Hlavni (rozsahlejsi) verejna prostranstvi s rekreaénim vyuZzitim tvori mést-
sky park v tésném sousedstvi centra a nabrezi Lubiny, které také tésné
sousedi s centrem a propojuje jej s krajinnym zazemim mésta.

-> Krajinné zazemi mésta lze dosdhnout do 15 minut chlize nebo 5 minut jizdy na kole.

—> Lokality se soustiedénou bytovou vystavbou (sidlisté) zahrnuji verejna pro-
stranstvi pro kratkodobou rekreaci v tésné vazbé na bydlLeni.

-V lokalitach se soustiedénou vystavbou rodinnych domd jsou ulice bez
tranzitni dopravy, umoZzriujici posileni jejich pobytového vyuziti (obytné zony
v tésné vazbé na bydLleni.

Tyto principy povazujeme za hlavni kvality, které je tfeba chranit a rozvijet.
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1.3. Obsah a struktura Manualu

Manudl stanovuje principy a poZadavky pro rekonstrukce, Gpravy i kazdodenni
péci o ver'ejné prostory mésta. Tyto principy a doporuceni jsou ¢lenény podle ti
kritérii: ve vztahu prostranstvi k urbanistické strukture, ve vztahu k typu pro-
stranstvi a podLle jednotlivych aspektd kvality.

Pro vybrané Lokality stanovuje Manudal podrobnéjsi naméty pro jejich zlepSeni
ve formé koncepcnich Gprav i drobnéjSich zasah( nebo organizaé¢nich opatieni
a doporucuje dalsi postup.

Zavérecna kapitola je vénovana procesiim utvareni prostranstvi s dlirazem na
to, jak zapojit do planovani a rozhodovani mistni obyvatele, ktefi jsou kazdoden-
nimi uZivateli FeSeného prostoru a tedy i jeho dobrymi znalci.

Pfilohou dokumentu je Dopravni studie ulic Lidicka-Ji¢inska-Karla Capka, ktera
byla zpracovana jako podklad pro formulaci doporuceni pro tato kli¢ova pro-
stranstvi mésta.

Soustava ulic, namésti, parkd a dalSich prostranstvi mésta tvori systém verej-
nych prostranstvi, v idealu spojitou sit Lliniovych a plosnych prvkd. Pro zarazeni
jednotlivych prostranstvi do systému je nutnd urcitd zjednodusujici kategoriza-
ce, kterd neni schopna postihnout a popsat jedine¢nost kazdého prostranstvi.
Mira zjednoduseni je dana snahou o srozumitelnost a moznost praktického vy-
uziti Manualu.

Orientace vdokumentu
Manudl obsahuje vice vrstev, které se dopliuji. Pro uzivani Manudlu uvadime
konkrétni priklad:
Pripravuje se rekonstrukce/tprava bézné ulice bez prijezdné dopravy v lokalité
rodinného bydLleni:
—> v kapitole 2.4 jsou sepsana doporuceni pro pravu prostranstvi v reziden¢-
nich lokalitach
-> kapitola 3.2 obsahuje principy pro dopravné zklidnéné ulice
-> principy a poZadavky kapitoly 4 - aspekty kvality - se uplatni prirezové
a podle kontextu by mélo byt naplnéno maximum téchto pozadavka.

3. Pozadavky podle typu prostranstvi
ulice s vy$$im dopravnim vyznamem (sbérné)
ulice dopravné zklidnéné
nabrezi
parky
sidlistni prostranstvi (viz kapitola struktury)
aredly s regulovanym piistupem

4. Pozadavky podLle aspektii kvality

Pohyb

> dopravni bezpecnost

> podminky pro chizi

> podminky pro jizdu na kole
Pobyt

> podminky pro pobyvani

>  aktivni parter

> nabidka aktivit

Prirodni prvky

> zeleii

> adaptace na zménu klimatu

5. Principy feSeni konkrétnich vybranych Lokalit

6. Standardy participace pfi planovani verejnych prostranstvi

Pfiloha: Dopravni studie ulic Lidicka-Ji¢inska-Karla Capka

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudal verejnych prostranstvi mésta Pribor
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2. PRINCIPY A POiAI_)AVKY PODLE
TYPU URBANISTICKE STRUKTURY

Pozadavky na verejna prostranstvi a predpoklady pro
jejich apravu a uzivani lze do jisté miry zobecnit ve
vztahu k urbanistické struktufe — zpisobu zastavby
avyuziti azemi.

V Priboie jsme definovali tyto zakladni urbanistické
struktury:

> historické jadro
> Sirsi centrum mésta
> sidlisté, soustredéna bytova zastavba

> lokality rodinného bydleni



2.1. Historickeé jadro

Charakteristika:

Kompaktni stiedovéka struktura kolem tstifedniho namésti a kostelniho navrsi;
s pfifazenim arealu byvalého piaristického klastera. Verejna prostranstvi ulic
a nameésti jsou prevazné jasné vymezena a ohrani¢ena souvislou uliéni frontou
s vyjimkou rady proluk nebo neuzavienych blokd, zejména na severu a zapadé
centra. Ulice a namésti v historickém jadru maji v ramci mésta velky podil spo-
le¢enské a obchodni funkce ve vazbé na Zivy parter. Uzemi je pamatkové chra-
néno v rezimu Méstské pamatkové rezervace.

Cil:

—> zachovat atraktivitu hodnotného historického prostiedi

-> umoznit rozvoj Zivota na vefejnych prostranstvich

-> zajistit kvalitni podminky pro uZivatele dopravujici se pésky, na kole nebo
vefejnou dopravou

-> zachovat a rozvijet pestré vyuZziti historického jadra, v€. nabidky obchodu a sluzeb

Nameésti a prilehlé ulice v historickém jadru jsou vétSinou kvalitné upraveny. Potencidl spociva

v rozsiteni nabidky pro jejich vyuZivani - v pfipadé namésti zvétSeni pobytovych ploch bez ohroZeni auty.

Moznosti zlepSeni:

ulice:

—> vice prostoru zcela pro pési nebo s preferenci pésich

—> individualni automobilovou dopravu a parkovani umoznit nad ramce nezbyt-
né obsluhy Gzemi jen do té miry, ve které nebrani rozvoji aktivit na vefejnych
prostranstvich

-> doplnit urbanistickou strukturu dostavbami nebo prostorovym vymezenim
verejného prostranstvi od soukromych pozemkd (zidky, prace se zeleni)

-> realizovat Gpravy drobnych prostranstvi (na naroZich, pred vyznamnymi budova-
mi apod.) pro pobytové aktivity vSude tam, kde to prostorové moznosti dovoluji

—> odstrafovat bariéry (humanizace dopravniho pritahu) a zvy$ovat komfort
pésich vazeb mezi historickym jadrem a okolim

ndmésti: (podrobnéji viz kapitola 5. ReSeni konkrétnich lokalit):

-> redukovat rozsah ploch pojizdénych automobily

—> nabidnout vice pobytovych mist

—> omezit parkovani s ohledem na umoznéni snadné prostupnosti plochy na-

mésti (z okrajﬁ do stredu a naopak) “Ulicky" poctivé vydlazdéné kombinaci Zulové kostky a tradiéni oblazkové dlazby. Nezbyva nez podporit
realizaci dalSich etap v uli¢kach, které jsou vyasfaltované a nebo nerovnym povrchem nebezpeéné.
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2.2. Sir$i centrum mésta

Charakteristika

Uzemi navazujici severozapadné na historické jadro, s velkym podilem veFejnych
budov vétsiho méritka | ddleZitych z hlediska vy$si navstévnosti a frekvence po-
hybu Lidi.

Cil:

-> rozsitit o toto Gizemi centrum mésta a rozvijet zde centralni charakter Gzemi
(vice podlaZi, polyfunkce, souvisla stavebni ¢ara)

—> provazat toto Gzemi (jeho verejna prostranstvi) s historickym jadrem

-> snizit zatiZeni prdjezdnou dopravou

Moznosti zlepSeni

—> verejna prostranstvi resit s dlirazem na bezpecnost a pohodu pésich a cyklis-
th a s nabidkou pobytovych mist

—> vytvaret ddstojné predprostory verejnych budov

—> podporovat proménu piizemni zastavby v ulici Karla Capka na vicepodlazni
objekty s polyfunkénim vyuZitim

e S A AN TR

Klasterni zahradu mohou jina mésta Piiboru jen zavidét. Zahrada je srcem ¢asti mésta, ktera

soustieduje verejné budovy a je tak jeho rozsifenym centrem.

Upravu byvalého dopravniho priitahu ve prospéch pésich a cyklistd povaZujeme za jedno z kli¢ovych
témat v proméné verejného prostoru mésta. Kvalitni podminky generuji poptavku po vyuzivani (Kodari).

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudal verejnych prostranstvi mésta Pribor
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2.3 Sidlisté a soustifedéna bytova vystavba

Charakteristika

Zastavba tvor'ena bytovymi domy o ti'ech az tiinacti podlazich doplnéna nizkopodlazni-
mi objekty obZanské vybavenosti. Usporadani objektl zaloZené na funkcionalistickych
principech vytvari prevazné volné plynouci verejny prostor bez zi'ejmé hierarchie.

Zatimco urbanistické soubory z 50. a 60. let 20. stoleti naznacuji vymezeni uli¢-
niho prostoru a vnitrobloku, pripadné tvoii Fadkovou strukturu s meziprostory
(Dukelska, Cs. armady, Stramberska), panelova sidli$té budovana od 70. let 20.
stoleti ¢asto opominaji prirozené lidské méritko a vytvari volny monotematicky
neohraniéeny prostor mezidomi s vloZzenymi komunikacemi, ¢asto oddélenymi

v e

pro pési a motorovou dopravu (Mistecka / dolni sidlisté).

Zeleni tvori podstatnou slozku sidlistniho prostiedi. Charakteristické jsou rozsahlé
travnaté plochy se vzrostlymi stromy nebo smiSené vysadby s kefovym podrostem.

Vzhledem k velké rliznorodosti typl obytnych soubort a jejich prostord lze jen
omezené definovat spole¢nd konkrétni pravidla pro Gpravy prostranstvi.

Pozadavky / cil:

- hierarchizovat a strukturovat prostranstvi (i jednotlivé ¢asti sidlist) a zlepsit
tak méritko verejnych prostranstvi a jejich vyuzitelnost

—> zlepsit prostorovou orientaci

—> sniZit anonymitu a zvysit socialni kontrolu verejnych prostranstvi

—> ,otupit” ostrou hranu mezi verejnym a soukromym prostorem

-> doplnit (rozvijet) ve vhodnych mistech Lokalni centra s kombinaci rdznych funkci

MozZnosti zlepSeni:

-> rozlisit hlavni verejna prostranstvi a poloverejné ,vnitrobloky", tato pro-
stranstvi vymezit pomoci aleji, stromoradi, Zivych plotd, zidek, dlazdénych
ploch a zlepsit tak ,Citelnost” prostiedi, v této souvislosti ovérit potiebnost
stavajicich cest v Gizemi a upravit trasovani, pripadné potvrdit a upravit vy-
Slapané cesty (,desire paths")

—> ve spolupraci s obyvateli mj. na zakladé poptavky a také na zakladé analyzy
aktudlniho uzivani verejnych prostranstvi identifikovat prostranstvi prilé-
hajici jednotlivym domdm (sekcim, vechod(im), kterd je vhodné vymezit jako
poloverejna pro rekreaci nebo komunitni aktivity

—> rozvijet mistni centra obchodu, sluZeb a setkavani (Dukelskd, Mistecka) -

s Zivym parterem a navazujicimi plochami umoZzriujici zastaveni, pobyvani
i neformalni setkavani (hristé, kavarna, komunitni centrum), doplnénim
mobilidre a zajisténim kvalitni dostupnosti téchto ploch

—> koncepéni praci se zeleni zlepSovat mikroklima, retenci srazkovych vod
a takeé orientaci, €itelnost a méritko verejnych prostranstvi

—> umoznit soukromou Gdrzbu ploch zelené (kvétinové predzahradky, komunit-
ni zahrady apod.)

-> stanovit rlizné intenzitni tfidy Gdrzby verejnych prostranstvi ve vazbé na
jejich hierarchii a vyuZiti (intenzivni Gdrzba pro pobytovy travnik a naopak

u

Juéni” charakter v okrajovych ¢astech bez poptavky po vyuziti)

Zakladem revitalizace sidlistnich ploch je jejich prostorové rozélenéni a rozliseni jejich charakteru od
polosoukromych predzahradek po verejna parkova prostranstvi (Kodari).
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2.4 Lokality rodinného bydleni

Charakteristika

V lokalitach s prevazujicim vyuzitim pro rodinné bydleni rozliSujeme nékolik
typl struktur. A) Rostla zastavba se nachazi mezi historickym jadrem, ulici Os-
travskou a fekou i na jejim druhém biehu v lokalité Benatky. Tato struktura je
typicka drobnym méfitkem s absenci vétsich vefejnych prostranstvi. Uzemi ma
bud venkovsky charakter (Benatky) nebo kompaktni ve vazbé na historické jad-
ro (uli¢ky). B) Zahradni mésto tvofi jiZz prostorové regulovana zastavba prevazné
20. stoleti kolem vétsinou pravidelné uli¢ni sité. C) Vycet dopliiuji administrativ-
né pripojené obce Prchalov a Hajov a izemi na jiznim okraji mésta s nesouvisle
zastavénym Gzemim.

Pozadavky / cil:

—> vytvaret kvalitni bezpe¢né obytné prostiedi bez zatiZeni tranzitni dopravou

—> vytvaret podminky pro pobytové vyuzivani vefejnych prostranstvi a rozvoj
sousedskych vztah(

—> Gpravou prostranstvi prispét k pozitivnimu mikroklimatu | posileni svébyt-
ného charakteru jednotlivych lokalit

Prostiedky / moznosti zlepSeni:

-> pokracovat v trendu zavadéni reZimu Obytné zény nebo Zény 30 (zvySujicich
dopravni bezpeénost a zlep$ujicich podminky pro chizi a jizdu na kole) —
vSude, kde ma komunikace pouze mistni obsluzny vyznam s nizkou intenzi-
tou dopravy

-> sjednotit vysku chodnik( a vozovky a vyjadrit tak princip sdileni

-> stavebnimi opati'enimi neumoznit automobildm rychlou jizdu

—> podrobnéji > kap. 4. PoZadavky dle aspektii kvality

—> identifikovat mista s potencidlem pro zastaveni a pobyt — placky s lavickami
na narozich, zklidnéné krizovatky atd. a jejich Gpravou podporovat identitu
mista

-> zlepSit mikroklima vysadbou souvislych stromoradi, aleji i solitérnich stro-
mi

—> umoznit obousmérny provoz cyklistdl podrobnéji > kap. 4. PoZadavRy dle
aspektd kvality

ULiéni prostor v obytné zastavbé by mél svym FeSenim podporovat chdizi a jizdu na kole a naopak
neumozriovat rychlou jizdu autem. To je piedpoklad pro obyvani ulice (Culemborg, NL).

Soukroma zahrada u rodinného domu je skvéla véc. Ale i setkani se sousedy nebo hry déti na “neutralni

pGdé" pred domem jsou atraktivtou. Inspirovat se miizeme v zapadnich méstech, napf. v Utrechtu, NL.

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudal verejnych prostranstvi mésta Pribor
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3. PRINCIPY A POiAD!\VKY PODLE
TYPU PROSTRANSTVI

Verejna prostranstvi délime do typologickych kategorii,
ktere se odvijeji zejména od jejich prostorového
afunkéniho vymezeni.

Pro kazdy typ verejného prostranstvi jsou uvedeny
pozadavky, které by mély byt splnény s ohledem na
jeho kvalitu.

- ulice s vy$Sim dopravnim vyznamem (sbérné)

—> ulice dopravné zklidnéné

—> nabrezi

— parky

—> sidliStni prostranstvi (viz kapitola 2. PoradavRy dle urbanistické struktury)
—> aredly s regulovanym pristupem

Pocet typl prostranstvi je redukovan zejména s ohledem na praktické pouzivani
Manualu a orientaci v ném. Typ ,namésti" neni v této kapitole zpracovan a dopo-
ruceni pro Namésti Sigmunda Freuda (jediné priborské prostranstvi zarazené do

této kategorie) jsou obsaZena v kapitole 5. ReSeni konkrétnich lokalit.



3.1 Ulice s vy$Sim dopravnim vyznamem

Charakteristika

Ulice je zakladnim prvkem urbanistické struktury mésta. Je liniovym prostorem
se zi'ejmou Glohou obsluhy objekt( a ¢asto i Siriho (izemi mésta. Vyznam ulice
vSak nemiZe byt zuZovan na pouhou dopravni funkci. Kazda ulice by méla podle
kontextu nabizet také maximum pfileZitosti pro pobyt a spolec¢enské kontakty.

Na Gzemi mésta je minimum ulic s tranzitnim vyznamem. Po dokonéeni obchva-
tu mésta (silnice 1/58 Frenstat p. R. - Ostrava) budou komunikace, které byly
drive vyrazné zatizené tranzitni dopravou, slouZit jen dopravé mistni, pfipadné
priméstské a regiondlni.

Ulice, které maji prenést urcité dopravni zatizeni, maji timto dany limit v uspora-
dani prostoru — prioritni zdistavaji podminky pro automobilovou dopravu, ktera
plni roli zakladni kostry pro obsluhu dzemi.

I na dopravné zatizenych uicich lze vSak realizovat (pravy zejména s ohledem

na bezpecénost vSech ticastnikl provozu, zejména téch zranitelnéjSich — chodcl
a cyklisti — a to v primych dsecich, na prechodech i v mistech k¥izeni.

Pozadavky / cil:

—> zajistit vhodné usporadani uliéniho profilu s ohledem na méstské prostiedi
(kde se pohybuji pési a cyklisté)

—> zklidriovat automobilovou dopravu a umoznit bezpe¢ny a maximalné kom-
fortni pohyb i péSim a cyklistlim

—> vytvaret podminky pro zvySeni podilu nemotorové dopravy (pési a cyklistic-
ké v kombinaci s verejnou dopravou), ktera na sebe vaze Zadouci pobytové
aktivity

Prostfedky / moZnosti zlepSeni:

—> vramci dopravni politiky koncepéné redukovat automobilovou dopravu, kte-
ra svymi prostorovymi naroky a dal$imi vlivy negativné ovliviiuje uzitnost
ver. prostranstvi

- zajistit snadnou prostupnost tizemi zejména pro chodce (stezky, priichody)

a cyklisty (sportovné-rekreacni stezky, obousmérny pruijezd cyklistd jedno-
smérkami

vy

- vhodnou (nejmensi moznou) $irkou jizdnich pruhd psychologicky zpomalo-
vat automobilovou dopravu

—> uliéni profil dle moznosti dopliiovat stromoradimi

—> bezpecné prrechody a mista pro piechdzeni resit s vyuzitim ostrivkd pro
prechazeni

—> zejména ve stisnénych podminkach umoznit v téchto typech ulic pouze krat-
kodobé parkovani pro zajisténi nezbytné obsluhy prilehlych objektt

—> vyuZit koridor pro vedeni soubéznych pésich nebo cyklistickych tras pro
zajisténi celoméstskych vazeb

| dopravné zatizena ulice miZe byt reSena tak, aby se zde chodci necitili ohroZeni dopravou a méli
moznost bezpecného prrechdzeni (Plzen).
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3.2 Ulice dopravné zklidnéné - obytné zony

Charakteristika:

Ulice v obytném prostiedi bez tranzitni dopravy slouzici pfedevsim k obsluze
prilehlych domd/objektl. V reZimu obytné zény, zény 20 nebo 30 jsou ¢lenény
tak, aby zde vznikaly i plochy pobytové a plochy zelené. Na ulici vznika zvySenim
bezpecnosti prostor pro pobyt Lidi, hry déti apod.

Pozadavky / cil:

—> zklidnénim dopravy a usporadanim uliéniho profilu umoznit bezpe¢ny pohyb
pésich i cyklistd a nabizet také moZnosti pro pobytové vyuZiti

—> vhodnym feSenim redukovat hluk z dopravy jako predpoklad pro pobytové
vyuZiti prostranstvi

—> vyuZit prostranstvi pro zlepSeni méstského mikroklimatu

Prostredky / moznosti zlepSeni:

—> zavadét rezim obytné zény a Zény 30 jak v centralni ¢asti mésta, tak i v re-
zidenénich oblastech — vSude, kde ma komunikace pouze mistni obsluzny
vyznam s nizkou intenzitou dopravy

-> sjednotit vySku chodniki a vozovky (zejména ve stisnénych uli¢nich profi-
Llech) a vyjadfit tak princip sdileni

—> stavebnimi opatf'enimi neumoznit automobilim rychlou jizdu (nepiimé jizdni
pruhy, ménici se profil, stfidani parkovacich stani, ¢lenénim zeleni a stromy)

-> materialovym reSenim potlacit dopravni charakter ulice (dlazby apod.)

—> identifikovat mista s potencialem pro zastaveni a pobyt — placky s lavi¢ckami
na ndrozich, zklidnéné kriZovatky atd.

-> zlepSit mikroklima vysadbou souvislych stromoradi a aleji

—> umoznit obousmérny provoz cyklistdi podrobnéji > kap. 4. PoZadavRy dle
aspektd kvality

—> identifikovat mista s potencialem pro zastaveni a pobyt — placky s lavi¢ckami

A B L ] o e .
Zavory na ulicich nejsou dobrym reSenim. Pokud vSak jen brani rychlé nebo trazitni dopravé, je
moznosti, jak vytvorit z ulice skute¢né obytnou zénu (Culemborg, NL).

e

Drobné méfitko a rdzné detaily dokladaji, Ze za pékného pocasi se na ulici bydLi (Utrecht, NL).

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudal verejnych prostranstvi mésta Pribor
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3.3 Nabiezi

Charakteristika

Prostranstvi lemujici vodni toky nebo plochy mdZeme zjednodusené ¢lenit na
urbanizovana a krajinna (piirodni). V Pfibor'e ma i ¢ast nabreZi Lubiny protékajici
centrem mésta spiSe prirodni charakter, ktery je vhodné respektovat.

Pozadavky / cil:

—> umoznit souvislou a maximalné bezbariérovou prostupnost nabreZi jako
vychazkovych i dopravnich tras pro pési a cyklisty

—> nabidnout mista zastaveni a pobytu s moZnosti pristupu k vodé.

—> umoznit pohodlnou dostupnost nabrezi ze zastavéného Gizemi mésta

—> umoznit dostateény pocet ,prekroéeni” feky v Zadanych trasach (feka by
neméla byt bariérou)

- sladit poZadavky na pristupnost biehd a jejich podminky pro pobyt s pozZa-
davky protipovodnové ochrany a bezpec€nosti

. . . .. NabieZi Lubiny vnimame jako dalsi z kli¢ovych verejnych prostord mésta. Zejména snadna souvisla
Prostredky / moznosti zlepsem: prostupnost bi'ehli a doplnéni pobytovych mist by jeho atraktivitu jesté zvysila.

vow o

—> zajistit souvislou prostupnost Fiéni krajiny a tam, kde je to mozné a Gi¢elné,
také primou dostupnost Fi¢nich bieh(

—> provérit a doplnit chybéjici Gseky cest pro pési a cyklisty podél nabrezi

—> vytvorit pobytova mista v kontaktu s fekou a vybavit je odpovidajicim mobi-
liafem

—> na ,zelené stezky" sméfujici podél Feky mimo mésto umistit mista zastave-
ni, odpoc¢inku a rekreace s odpovidajicim vybavenim a mobiliarem (lavicky,
piknikova mista, pristi‘esky, informaéni a orienta¢ni prvky)

Obnovené nabreZi soutoku MZe a Radbuzy v Plzni nabizi zajimava mista k zastaveni.
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3.4 Park(-y)

Charakteristika

Prostranstvi s prevazujicim podilem zelené, primarné urcené pro relaxaci a re-
kreaci, plnici také ekologické funkce. Park ma ve mésté dileZity vyznam mj. jako
misto ke kratkodobé rekreaci. Pro obyvatele Pribora by mél byt pésky dostupny
béhem 5-10 minut bud' Méstsky park nebo nabreZi, pripadné jind nova parkové

veew

a kulturnich akci.

Pozadavky / cil:

—> rozvijet dostupnost Lokdlniho ,zeleného" verejného prostranstvi
-> dbat na socialni bezpe¢nost méstskych parki

—> nabidnout odpovidajici prostiedi pro pobyt a rekreaci

Prostiedky / moznosti zlepSeni:
—> v koncepci parkovych ploch vychazet mj. ze scénare, resp. programové naplné:
* pro pohybové aktivity: sit cest, okruhy a extenzivni tGdrzba,
* pro pobyt: cilovd mista s vybavenim, nabidkou aktivit a intenzivni ddrzbou
-> rozliSovat typologii parkd s prislusnymi pozadavky:
* méstské parky malé rozlohy intenzivné udrZované, s pobytovymi trav
niky, obCerstvenim, programy a sluzbami
* krajinné prirodni parky s extenzivni adrzbou jako mista pro klidnou
rekreaci v piirodé blizkém prostredi
—> jasné Clenit a odliSovat (v rdmci jednoho parku) funkéni plochy, napriklad:
* ,bezpecné" pobytové plochy s kvalitnim travnikem a Gpravou zelené
* plochy pro venceni psi s extenzivni idrzbou a méné atraktivni Lokalizaci

Zvlasté v blizkosti Skol jsou parky
a jejich pobytové travniky hojné
navstévovany (Kodari).

3.5 Arealy s regulovanym pfistupem

Charakteristika

Aredly s regulovanym pfistupem jsou zahrady, hbitovy, Skolni zahrady a hFisté.
Jsou to intenzivné upravované plochy s komponovanymi plochami bud' zelené
nebo vybaveni. Jsou vyhledavanym mistem pro kulturni, spole¢enské a spor-
tovni aktivity.

Pozadavky / cil:
—> vyuzit potencial ploch zelené jako intenzivni formy méstské zelené, ktera

vzhledem k regulovanému pristupu poskytuje vyssi kvalitu prostredi
—> zajistit droven udrzby v poZadované intezité

Prostfedky / moZnosti zlepSeni:
—> podpofit pobytovou funkci mobilidfem a vybavenim
—> zfidit roli spravce aredlu

Pristupnost aredld priborskych
mater‘skych a dalSich kol jsou
dobrym modelem zajiSténi
dostupnosti jak détskych tak

i spoortovnich hfist a vyhody
jejich snazsi udrzby v ramci téchto
instituci.

Pri feSeni détskych hFist by se
mélo myset na pohodu nejen
déti, ale takeé jejich dospélého
doprovodu.

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudal verejnych prostranstvi mésta Pribor
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A) Podminky pro pohyb

Doprava (mobilita) patfi mezi zakladni funkce verejného prostoru. Je
tfeba nalézt vyvazeny pomér mezi riznymi druhy dopravy, predevsim
automobily, cyklisty a chodci, aby nedochazelo ke kolizim a ohrozeni.
Auta maji nejvétsi naroky na prostor jak v pohybu (silnice), tak v klidu
(parkovani).

Cyklodoprava umoziiuje v méstském prostredi dostate¢né rychlou vari-
antu pro bézné vzdalenosti. Nema velké prostorové naroky, nedochazi
ke znecisténi, ani hlukové zatézi okoli. Cyklodoprava podporuje vitalitu
veiejnych prostor.

Pési pohyb je sice nejpomalejsi, ale pfinasi fadu vyhod. Zajistuje priro-
zenou relaxaci a udrzeni dobrého zdravi, pusobi jako prevence civilizac-
nich chorob (obezity, srde¢nich chorob, stresu). UmoZiiuje jak pfepravu,
tak zazitky (vychazky). Pritomnost chodcll zvySuje pfirozenou kontrolu
mist a jejich atraktivitu (,Lidi pfitahuji dalsi lidi."). PéSi maji nejvétsi
ekonomicky potencial (mensi obchody, kavarny). V neposledni radé je
pratelska vici vSem obyvatelim bez rozdilu (rizny vék, rizné socialni
postaveni). Pokud pro chlizi nejsou dobré podminky technické (bariéry,
lizké nebezpe¢né priichody) a estetické (hluénost, nudnost), stava se
zradostné velmi obtiznou.

4. PRINCIPY A POZADAVKY PODLE
ASPEKTU KVALITY

Kritéria kvality vefejného prostoru miZeme
zjednodusené délit na podminky pro pohyb a pobyt.
Zvlastni kategorii tvofi pfirodni sloZka vefejnych
prostranstvi.

B) Podminky pro pobyt

Verejné prostory maji slouzit predevSim lidem. To znamena spliiovat
vSechny piedpoklady pro pfijemny a podnétny pobyt venku, umoziio-
vat planovana i nahodna setkani. | kdyZ to plsobi aZ pfili§ samoziejmé,
neni to tak zcela banalni. Proto, aby lidem bylo na verejnych prostorech
dobie, musi byt splnéna fada podminek. A nestaci pouze pfidat nékteré
prvky, vétSinou se jedna o vhodnou kombinaci podminek a prvkii, aby
prostor mohl dobfie slouZit obyvateliim.

C) Prirodni prvky verejnych prostranstvi

Dostate¢ny podil pfirodnich prvki podporuje soubézné hned nékolik
funkci — zvySeni pobytové a estetické kvality mist, redukce vlivu klima-
tickych zmén na dzemi mésta, sniZzeni energetické naro€nosti, snizeni
negativnich vlivii méstského prostiedi (prasnost, hluk apod.).



4.1. Dopravni bezpecnost

Pozadavky / cil:

- minimalizovat pocit ohroZeni z dopravy zejména u pésich a cyklist(

—> umoznit bezpeény plynuly pohyb po souvislych (vzajemné propojenych) TRA  ELEKTRA
verejnych prostranstvich

-> odstrariovat bariéry Lliniové (dopravni stavby), ploSné (neprostupné aredly)
i vySkové (nadchody a podchody nahrazovat Groviiovym propojenim), napl-
fovat poZadavky na bezbariérovy pohyb pro vSechny, pfedevsim pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace

—> v usporadani uliénich profilG v méstském prostiedi uprednostiiovat ,mék-
ké formy dopravy" (pési a cyklistickou) ve vazbé na verejnou dopravu pred
individualni automobilovou

-> zajistit provazanost riznych druhi dopravy mezi sebou, hlavné s dlirazem
na verejnou dopravu (vlak)

Prostiedky / moznosti zlepSeni:

—> uplatriovat dopravni a architektonické rFeSeni zpomalujici automobilovou
dopravu (psychologicky ¢i fyzicky pomoci zpomalujicich prvki)

-> realizovat v méstském prosti'edi minimalni dostacujici §itky jizdnich pruhd
s ohledem na zklidnéni dopravy a ziskani prostoru pro chodce a cyklisty

—> prosazovat reSeni umoziujici co nejkratsi délku prrechodu pro chodce s vyu-
Zitim vloZenych ostrivk({ a/nebo vysazenych chodnikovych hran umozriuji-
cich oéni kontakt mezi fidicem a chodcem

-> minimalizovat plochy vozovky v kfizovatkach (malé poloméry, kompaktni
reSeni)

- realizovat dostate¢nou Sitku chodniku (prostoru pro chodce) s ohledem na
potencialni miru vyuZziti (podrobnéji > 4.2, PodminRy pro chiizi)

—> pro cyklisty zfizovat na hlavnich ulicich cyklopruhy nebo cyklostezky, ve
vedLlejsich ulicich podpofit bezpeény provoz cyklist zavadénim Zén 30 (po-
drobnéji > 4.3. Podminky pro jizdu na kole)

Prechod na vjezdu do obytné zény zvySeny do trovné vozovky (Chrudim).

Zpomalujici opatieni - nepiimé tseky vozovky vymezené zahrazovacimi sloupky (Praha).
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Uzky jizdni pruh a chodnikova hrana vysazena pied parkovaci zaliv - FeSeni zvy3ujici (viditelnost) Vhodnym zpomalovacim opati‘enim v z6né 30 je také zvySend plocha celé kiizovatky. Pro chodce také
bezpeénost chodcl (Tabor). bezbariérové reseni ve viech smérech (Brno).

Dlouhy pri¢ny prah (vozovka zvySena do trovné chodniku) v misté, kde vedLlejsi ulice kiizi chodnik podél

zvlasté pak pomalejsim seniordm nebo détem (Plzeri). ulice hlavni, jako funkéni feseni ve prospéch chodcd (Plzeri).
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4.2. Podminky pro chiizi

Pozadavky / cil:

—> zajistit logické usporadani Gzemi umozniujici prostupnost bez zbyteénych
zachdazek a prispivajici ke snadné orientaci v izemi

—> umoznit bezbariérovy a maximalné plynuly pési pohyb méstem (podrobnéji
> Dopravni bezpec¢nost)

—> vytvaret podminky pro vzajemnou podporu pohybovych a pobytovych aktivit
ve vefejném prostoru

Prostiedky / moznosti zlepSeni:

—-> na kazdém verejném prostranstvi hledat optimalni formu souziti vSech dru-
hi dopravy s maximalnim moznou preferenci a komfortem pro chodce (ve
vazbé na verejnou dopravu) a cyklisty (ktefi svoji pritomnosti téz prispivaji
k vitalité verejnych prostranstvi)

—> prosazovat feSeni umoznujici co nejkratsi délku prechodu pro chodce s vyu-
Zitim vysazenych chodnikovych hran a pripadné vloZenych ostravkd, zajistit
nasvétleni prechodt

—> umoznit prechazeni i mimo kriZovatky a prechody v podobé ,mist pro pre-
chazeni” dle CSN 73 6110 a pFislusnych TP (Technickych podminek) s ohle-
dem na to, aby vozovka nebyla bariérou (komplikujici napf. vyuZzivani sluzeb
na obou strandch ulice)

- pfipojeni vjezdil a vedLlejSich ulic realizovat formou chodnikového (nebo
stezkového) prejezdu tak, aby nebyl narusen komfort chodniku nebo stezky
na hlavni ulici

—> umoznit piimé pési vazby ve vSech smérech kriZzovatky (piechody pro chod-
ce nebo mista pro piechazeni na vSech ramenech krizovatky)

—> v dopravné zklidnénych Lokalitach realizovat zvy$ené kriZovatky (plocha kFi-
Zovatky zvySena na droven chodniku) zpomalujici dopravu a uprednostriujici
zde chodce

—> disledné dodrZovat vyhlasku o bezbariérovém reSeni zajistujici pristupnost
pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace

vy

-> doporucena siku chodnikd dle typu ulice:

¢ zklidnéné: v maximdlni mif'e vyuZivat rezim Obytna z6na

* hlavni ulice: minimalné 3 m

* ostatni:
* 2m minimum ve stisnénych podminkach a tam, kde je nizka
intenzita pésiho provozu (se zachovanim volného prlichodu 1,5
m v pfipadé ojedinélé prekazky)
* 3 m jako zakladni mira béZzného chodniku
* vice nez 3 m tam, kde je predpoklad doprovodnych aktivit
(predzahradky, vystavovani zboZi / pfedsunuty prodej, zastav-
ky VHD apod.)

-> na chodnicich zachovat stanoveny prichozi profil bez bariér (sloupy osvétle-
ni, odpadkové koSe, zahradky, dopravni znacky, zabradli apod.)

—> pfi nedostatku prostoru v profilu ulice je tfeba hledat soulad dopravni koncepce
a koncepce verejnych prostranstvi. S ohledem na vyznam prostranstvi piipadné
upiednostnit pési a cyklisty i na Gkor IAD a to jak v pohybu, tak i v klidu (parkovani).

—> cilené sniZovat poptavku po parkovani postupnym omezovanim nebo ales-
pon nezvySovanim kapacity v mistech, kde parkovani zabira prostor jinym
Zadoucim aktivitam a nabidkou alternativy (parkovani mimo exponovana
Gzemi, v dochazkové vzdalenosti, spolu s podporou pési a cyklodopravy)

—> kvalitnim podminkam pro pési vénovat zvySenou pozornost ve vazbé na
zastavky verejné dopravy — pohodlnd dostupnost zastavek je jednim z kritérii
pro volbu dopravniho prostfedku

-> pro zachovani nebo obnoveni prostupnosti Gizemi mimo stavajici uli¢ni prostory
a dalsi verejnd prostranstvi (krajina, aredly, prestavbové a zastavitelné plochy)
je nutné stanovit podminky v Gzemné planovaci dokumentaci s jejich naslednym
upresnénim v podrobnéjsi dokumentaci (Gzemni studie, Gzemni rozhodnuti)

-> v architektonickém a technickém reSeni chodnik( a dalsich prostranstvi pro
pési dbat na technicky a esteticky vyhovujici FeSeni v souladu s vyznamem
mista a charakterem prostranstvi (chodniky prednostné dlazdéné kamen-
nou, pripadné betonovou dlazbou, na prostranstvich s pfirodnim charakte-
rem preferovat piirodnéjsi povrchy — piskovy mlat, mineralni beton)

-> koordinovat umistovani sloup( osvétleni, dalsi technické infrastruktury
i mobiliare tak, aby ponechal jasné a dostatecné Siroké pési, resp. cyklistické
koridory; sdruzovat infrastrukturu na spolecné sloupy

—> architektonickym reSenim uzlovych mist (naroZzi, kiizovatky) a instalaci

orientacniho systému podporovat snadnou orientaci

strana: 22

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudl verejnych prostranstvi mésta Piibor



Dopravné zklidnéna ulice, kde chodci maji respekt. V ulicich v8ak maji své misto také cyklisté, auta Charakter prostiedi rozhoduje o tom, zda je ¢lovék ochoten jit a nebo se rozhodne pro jiny zpdsob

i zeler (Berlin). dopravy. Chodci jsou pro mésto nejlevnéjsim a nejefektivnéjsim reSenim. Razantni rozsii‘eni chodniku na
jedné z hlavnich ulic v Kodani.

Povrchy v jedné vyskové drovni, odliSené pouze materidlovym feSenim (Brno). Re$enf p&si zény s dostateénou dimenzi chodniku doplnéného o lavi¢ky a dal$i mobiliar (Erfurt).
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4.3. Podminky pro jizdu na kole

Pozadavky / cil:

—> nabidnout pfimé a bezpecné trasy pro kazdodenni dopravu na kole

—> vyuZit potencial zelenych rekreaénich koridor( a propojit je do snadno do-
stupné sité cyklotras pro rekreaéni tGi¢ely nebo jako alternativu pro dopravu
méstem

—> umoznit bezpe¢né parkovani kol pred verejnymi budovami, v dopravnich
termindlech, v misté bydLlisté, Skol a pracovist a v dalSich cilech (centrum

mésta, méstské tridy apod.)

Prostredky:

-> na hlavnich trasach (tangenty + radialy) zfizovat cyklopruhy nebo samostat-
né cyklostezky

-> ve vedLlejSich ulicich pri zklidnéni provozu zaélenit cyklisty do hlavniho
dopravniho prostoru

- zfizovat v jednosmérnych ulicich cykloobousmérky pro snadny a piimy pri-
jezd pozadovanym smérem bez zbyteénych zajizdék

—> dostate¢nym zazemim pro cyklisty v uzlech verejné dopravy umoznit inter-
modalitu (kombinaci rtiznych dopravnich prostiedkd béhem cesty — kolo+
vlak, kolo+bus)

—> na Gzemi celého mésta, zejména v blizkosti vyznamnéjsich cild, instalovat
bezpecné stojany na kola — nejlépe ve tvaru obraceného pismene U,
ke kterému je mozné kolo pfimknout bezpe¢né ramem, pripadné dschovny
a cykloboxy pro kratkodobé a stiednédobé bezpeéné odlozeni

—> podporovat sdileni kol a dalsi projekty podporujici $etrnou mobilitu

-> vhodnym feSenim podporovat souZiti pésich a cyklistli — vhodné zplsoby
kriZzeni tras, soubéh cyklostezky a chodniku odlisit napf. rznymi povrchy,
uplatnit vhodné formy zpomaleni v nebezpecnych dsecich

Pri dostate¢né SiFce vozovky je vhdoné vyznacit plnohodnotny cyklopruh. Pokud nelze splnit normovou
§ifku, je vhodné podpofit bezpe€nost cyklistl piktogramovym koridorem (Brno).

Zakladnim predpokladem pro vyuZivani jizdniho kola k dopravé po mésté je pocit bezpeéi. Ten je dan mj.
existenci souvislych tras v hlavnich dopravnich smérech - zejména radialné do centra mésta (Kodari).
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Priklad usporadani uliéniho profilu v hlavni ulici: samostatny jednosmérny cyklopruh mezi chodnikem Moznost bezpeéného parkovani kola je dalsim predpokladem pro jeho vyuZivéni. Idealni jsou stojany ve
a pasem vyuzitym pro parkovani a stromoiadi (Utrecht). tvaru obraceného pismene U, ke kterym Lze kolo zamknout bezpecné ramem (Drazdany).

Ve vedLlejsich ulicich (zény 30, zény 20 a obytné zdny) neni tfeba zi'izovat vyhrazené pruhy pro cyklisty. Parkovani pro kola je velmi ddlezZité u verejnych budov (Skol, Giadd apod.), ale také u stanic a zastavek
V Berliné v3ak i piesto nékteré ulice oznaduji jako prostor s piednosti cyklistd. verejné dopravy (na nadrazi), kde umozni Zadouci kombinaci zpisobu dopravy (kolo+vlak na misto auta).
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4.4. Podminky pro pobyvani

Pozadavky / cil:

—> vytvorit prostorové podminky a umistit vhodné prvky pro pobytové aktivity
nejen na naméstich a v parcich, ale také na ulicich a dalSich typech vefej-
nych prostranstvi s ohledem na potencialni miru vyuZziti

—> dostate¢nou nabidkou pestrych moznosti sezeni podpofit obytnou a socialni
funkci verejnych prostranstvi

—> uZitnost mobiliare podpofit jeho vhodnym umisténim spolu s odpovidajicim
tvarovym a materialovym reSenim

—> vstficnosti pFi Zadostech o zfizovani predzahradek kavaren a restauraci pod-
pofit obytnou a socialni funkci verejnych prostranstvi a podporit tak mistni
ekonomiku a aktivni parter

—> pfi zfizovani predzahradek zachovat prostupnost verejnych prostranstvi

-> vhodnymi regulativy zajistit estetickou droveri a kulturu prostiedi

Prostiedky / moznosti zlepSeni:

—> na verejnych prostranstvich zajistit priméreny prostor pro pobytové aktivity
s ohledem na potencial mista

- zajistit dostupnost verejnych WC a pitek primérené k intenzité a charakteru
uzivani verejnych prostranstvi (centrum mésta, termindly verejné dopravy,
prostranstvi celoméstského vyznamu, velké rekreacni plochy)

Lavi¢Ry a druhotné moznosti sezeni

—> Cetnost lavicek navrhovat s ohledem na potencial mista, s ohledem na méné
mobilni chodce také v pravidelnych kratSich dochazkovych vzdalenostech

—> moznosti sezeni situovat na mista s dobrym vyhledem, pokud mozZno prefe-
rovat umisténi s krytymi zady (Zivy plot, zidka, dim apod.)

—> nabidnout mista k sezeni na slunci i ve stinu, je-Li to v misté mozné

—> nékteré prvky sezeni usporadat tak, aby byla umoznéna komunikace ve sku-
piné (konverzaéni ostrivky), tedy ne v piimé radé, ale napriklad dvé lavicky
orientované kolmo k sobé apod.

- cilené vytvaret také druhotné sezeni na (schodistovych) stupnich, zidkach
apod.

—> v souvislosti s usporadanim mobiliare pro sezeni zohlednit poZzadavky na

v e

méritko a mikroklima

Specifikace mobilidre a dalSich prvki

-> vyuZivat design odolny vandalismu a sou¢asné nenaroény na ddrzbu

—> seddk lavicek se nedoporucuje z kovu ani kamene (v zimé studi, v Lété pali),
zamér pouziti téchto material( v konkrétnich pripadech musi byt odGvodné-
ny

—> na kazdém prostranstvi s pobytovym vyznamem vzdy nabidnout mimo jiné
typy sedaciho mobiliare i klasické lavic¢ky s opéradlem

-> ve vhodnych pripadech zvazit vyuZiti mobilniho sedaciho nabytku (oblibeny
koncept pro oplocené parky a zahrady napf. Jardin du Luxembourg Pafiz,
Bryant Park New York, ale nové i Malostranské namésti nebo Piazzeta Na-
rodniho divadla v Praze)

Traveni ¢asu ve ver'ejném prostoru je zcela piirozené a také piijemné, pokud jsou k tomu vytvorené
podminky, tedy pokud se zde miZeme citit pifjemné a mame zajimavy vyhled. Casto tento pobyt souvisi
s aktivitami v pfizemi pFilehlych doma: kavarny, $koly, obytného domu apod. (Utrecht).
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Lavicka lakajici k posezeni - pohodlnd, s mozZnosti volby na oslunéném misté nebo ve stinu. Vyhled
na pouliéni scénu je dalim Lakadlem, nebot “nejvétsi atrakci pro ¢élovéka je druhy ¢lovék”, jak pravi

severské prislovi.

. 'hk

Nejen mladé Lakaji k sezeni i jiné prvky nez klasické Lavicky. Oblibené je stupriovité sezeni, bud' Berlinské rezidenéni ¢tvrti jsou ukazkou bezprostredniho obyvani ulic. Zahradky kavaren se neformalné
s drevénymi seddky, pripadné i s jinym povrchem (Lubljana). stiidaji s lavickami pro volné sezeni "bez Gtraty".
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4.5. Aktivni parter

Pozadavky / cil:
- rozvijet Zivy parter jako jeden ze zakladnich atributi mésta - jako atraktor

pro pritomnost Llidi ve verejném prostoru, pro atraktivitu pésiho pohybu, jako
prostfedek neformalni socialni kontroly

Prostredky:

—> na vyznamnych verejnych prostranstvich uplatriovat v Gzemnich studiich,
regulacnich planech a v tizemnim rozhodovani pozadavek na verejné pfi-
stupny parter

—> podporovat zachovani a rozvoj malych provozoven v centralni ¢asti mésta,
na méstskych tridach a hlavnich ulicich, v mistnich centrech cilevédomou
pé¢i o kvalitni verejny prostor v téchto Llokalitach

—> v obytnych Gzemich vytvaret podminky pro rozvoj rezidenéniho parteru —
dopravné zklidnéné ulice a obytné zony, €lenénim prostranstvi na prostorové
vymezené ¢asti verejné / poloverejné / polosoukromé / pripadné soukromé
umozfiujici rdzné zplsoby vyuZivani prostranstvi

-> architektonickym FeSenim objekt( vytvorit podminky pro zastaveni, postava-
ni a Gkryt pred povétrnostnimi vlivy (podloubi, niky, Fimsy apod.)

—> podporovat zfizovani predzahradek kavaren a restauraci:

Pfedzahradky

-> pfi zfizovani predzahradek zajistit zachovani volného pésiho prichodu mini-
malné v ¢istém profilu 1,5 m, idedlné v dimenzich specifikovanych v kapitole
4.2 PodminkRy pro chiizi, ve vyjime¢nych piipadech resit individualné

-> v uliénich profilech je vhodné pfi nedostate¢né Sii'ce chodniku zfizovat pied-
zahradky na tkor parkovaciho pruhu

- preferované je umisténi mobiliare pfimo na dlazbé, bez koberc(, padii, oplo-
ceni a exotickych drevin

—> vySi poplatku za zabor verejného prostranstvi pro Géely predzahradek
stanovit tak, aby poplatek nebyl prekdZkou a naopak fungujici predzahradky
oZivovaly verejny prostor a pfispivaly k pestrému vefejnému Zivotu

—> umoznit zajemcm celoroéni provoz predzahradek (teplé zimy), nevhodné
vsak je zastfeSeni a mobilni stény

Souvisla uliéni ¢ara ¢lenéna nikami vstupl vytvari prostiedi pro rozvoj pobytovych aktivit (Kodari).

kolem deseti metrd, diky ¢emuZ je scéna velmi proménliva. Dalsim faktorem je femeslny detail (Utrecht).
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Siroky chodnik a na ném volné rozmistény mobiliar je velmi flexibilnim modelem pro rozvoj pouli¢nich Zatimco dfive lidé mitili do ulic za povinnostmi a nakupy, v dnesni dobé je ¢astéjsim diivodem i traveni
aktivit. (Utrecht). volného &asu a setkavani s prateli. V této souvislosti je také zjevny nardst mist na letnich zahradkach.
Mésto by mélo ve svém zajmu nastavit piiznivé podminky pro jejich vznik (Brno).

- ey = - = i
e i | e Lo R

Velmi dobre zvladnuty kontakt interieru a exterieru - oteviraca sténa trznice v Kodani. Otazka Zivého parteru a tedy pritomnosti lidi venku je aktualni také v bytovych domech - priklad polo-
soukromého vnitrobloku v nové zastavbé Kodané.
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4.6. Nabidka aktivit

Pozadavky / cil:

- vytvorit podminky pro rozvoj riiznych kulturnich, spole¢enskych, rekreac-
nich a dalSich aktivit na verejnych prostranstvich, akci pravidelnych i spon-
tannich, formalnich i neformalnich

—> ochranit spole¢nost (rezidenty, pracujici, nav§tévniky) pred pripadnymi ne-
gativnimi vlivy aktivit ve vefejném prostoru (zejména hluk, pripadné zabor
verejného prostranstvi)

Prostiedky:

—> cilevédomé posilovat roli pobytovych verejnych prostranstvi v centru mésta,
pripadné mistnich centrech Mistecka a Dukelska - trhy, kulturni programy,
podminky pro neformalni pobyvani ve spoleénosti

-> vytvaret podminky pro sdruzovani aktivit s efektem jejich vzajemné podpory
(napriklad zastavka VHD + vstup do parku + obcerstveni + détské hristé +
pljéovna sportovnich potieb apod. + verejné WC)

-> podporovat kondni tematickych trhli na verejnych prostranstvich pfi re-
gulaci sortimentu a sjednoceni vizualniho stylu (farmarské a regionalni
produkty, starozitnosti, blesi trhy), odstranit pripadné bariéry v povolovaci
administrativé

—> ¢asové limitovat kulturni akce s reprodukovanou hudbou/ pédiovou produk-
ci

-> nastavit pravidla pro pouli¢ni muzicirovani (busking): bez ozvuéeni, max.
hodinu na jednom misté

—> podpofit aktivity ve verejném prostoru zjednodusenim pravidel pro ohlaso-
vani a zabory verejnych prostranstvi

—> usporadanim prostranstvi do ,sousedstv
zidencnich lokalitach

-> podporovat venkovni expozice a programy pied veiejnymi budovami (radni-
ce, muzea, galerie, Skoly, divadla apod.)

ill

podporit neformalni aktivity v re-

A 2

Trhy jsou tradi€ni naplni verejnych prostranstvi a farmarskeé i jiné tématické trhy jsou opét popularni.
Prostranstvi musi spliiovat zejména naroky na dopravni obsluhu prodejct. Uspéchu m(ize pomoci
manazer trhu, jehoZ Gkolem je privést na jedno misto dvé strany: prodejce a zakazniky.

Voda je také tradiéni atrakci ver'ejného prostoru. Atraktivnéjsi je voda “Zivd" - tekouci, tryskajici, které se lze
dotykat (Brno).
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2 5 : 2 :
Sdruzovani aktivit: dobfe situované aktivity se podporuji navzajem, jako napiiklad park s détskym Spontanni muzicirovani nebo jiné formy happeningu jsou ve verejném prostoru vitané. Nemély by vSak
hristém a moznosti obcerstveni (Brno). byt pravidelné a dlouhotrvajici s ohledem na “stalé obyvatele” mista - at uz bydlici ¢i pracujici.

Verejny prostor mdZe slouZit také jako misto pro vystavy a osvétu. Mnoho takovych vystav je piipraveno Kulturnich a spolecenskych akci na ndméstich, v ulicich a parcich pribyva. Nejen pro mistni podnikatele
jako putovni a poradatelé je radi zapdj¢i (Lubjana). je dobre, pokud je sestaven kalendar akci a oni se tak mohou vSas pripravit se svou nabidkou. Lepsi nez

jedna udalost pro tisice navstévnikd je fada akci drobnéjsiho méritka.
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4.7. Zelen

Pozadavky / cil:

—> zajistit pfitomnost zelené a vody v prostiedi mésta v maximalni mire vzhle-
dem k danému typu VP a charakteru zastavby pri ekonomické udrzitelnosti

—> rozvijet dostupnost parkovych nebo prirodnich ploch: bezprostiedni do-
stupnost pro kratkodobé formy rekreace, vétsi vzdalenost na vyznamné;jsi
parkové nebo prirodni plochy

Prostredky:
- koncepéné Fesit sit ,zelené infrastruktury” (Uzemni plan, Generel zelené-
Gzemni studie)

—> ve vSech ulicich vysazovat stromoradi nebo aleje a vytvaret pro to podminky

pri rekonstrukcich ulic ainzenyrskych siti (viz Prazské stavebni predpisy -
vysadbové pasy)

- diferencovat intenzitu Gdrzby ve vazbé na zp(sob vyufZiti, estetické poza-
davky a ekonomickou udrzitelnost (vyuZiti stérkovych kvetoucich zahond,
muléovanych ploch, kvétnatych luk s omezenou frekvenci seceni atd.)

-> zajistit rizné formy vodnich prvka dle typu verejného prostoru

-> uplatriovat vybér druh dle stanovisté a druhti vhodnych pro méstské pro-
stiedi

—> v reSeni zelené zohlednit kritérium socidlni bezpec¢nosti (piehlednosti pro-
stranstvi, vhodného osvétleni apod.)

-> na verejnych prostranstvich s vyssi intenzitou vyuZiti (ndmésti atp.) resit
plochy zelené tak, aby nevytvarely pohledové ani komunikaéni bariéry

—> umoznit soukromé uZivani ver'ejnych ploch zelené (kvétinové prredzahradky
pred obytnymi domy, komunitni zahrady apod.)

- e LTS

PFi cilené snaze lze ve verejném prostoru zkombinovat poZadavky na vyuZiti verejného prostoru s vysad-
bou stromd. PraZské stavebni piedpisy (08/2016) definuji v uliénim prostoru tzv. vysadbové pasy, které je

tieba respektovat pii umistovani podzemnich inZenyrskych siti.

Zelefi v ulicich, to nejsou jen stromy a travniky. V poslednich letech se spektrum feSeni velmi rozsitilo, mj.
i s ohledem na ekonomiku ddrzby. Na snimku zahony z nizkych kei'G a pokryvnych trvalek (Brno).
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Kvalitni Gprava uliéni zelené pFimo v PriboFe na ulici Ji¢inské. Stérkovy zéahon s odolnou vysadbou typu Nékteii obyvatelé sidlist a obytnych soubord maji chut zkraslovat své okoli nad ramec péce zajistované
“silber sommer" a v pozadi parkovani na vsakovaci dlazbé. méstem. Této snaze je vhodné vyjit vstiic a nastavit ji ur¢ita pravidla. Ve Vidni napiiklad mésto témto
iniciativnim jednotlivedm i skupinam finanéné prispiva na material.

i

= ; e - —— = i, _ RS = =
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Dalsi priklad Gpravy zelené, kterd esteticky obohacuje okoli a pitom nevyZaduje narocnou péci (Litomysl). Méstské zahradniceni (urban gardening) je trend, ktery ke klasickému péstitelskému zajmu pridava i dalsi

rozmér - relaxaci a setkavani se sousedy. Vhodny zplisob pro potlaéeni anonymity a vyuZiti prazdnych ploch na
nasich sidLlistich (Berlin).
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4.8. Adaptace na zménu klimatu

Pozadavky / cil:

—> snizit rizika spojend s vinami horka a prehfivanim

-> zvysit efektivitu hospodareni se srazkovou vodou ve smyslu ,zadrZet a vyu-
zit"

—> sniZovat svételny smog a energetickou spotiebu

—> umoznit ekovzdélani vhodnymi pozitivnimi priklady ve verejném prostoru

Prostredky:

—> doplnit uli¢ni stromoradi a dalsi uli¢ni vysadbu s ohledem stinéni v horkych
mésicich (lze vyuZit napfr. i popinavé zelené na ploty ¢i fasady)

—> eliminovat plochy absorbujici teplo (nahrazovat térkové plochy muléem,
betonové a kamenné zidky direvem apod.)

—> sniZzovat rozsah zpevnénych ploch pro obsluhu tGzemi (parkovaci plochy
s moznosti vsaku, Stérkové pochozi travniky ve vhodnych mistech misto
dlazby apod.)

-> vyuzit vhodnych ploch pro retenci destové vody (prilehy pro vsak destové
vody, ve vhodnych mistech umoznit vznik prirodné blizkych retencnich jezi-
rek, vyuZivat destovou vodu k zavlaham apod.)

- pro osvétleni diisledné pouZivat energeticky Gsporna svitidla s paprsky
smérujicimi dold (spodni kryt svitidla byva rovny, ne vypoukly), zbyte¢né ne-
presvétlovat verejné prostory, zajistit cilené osvétleni potiebnych mist misto
plo$ného presvétleni (napr. prechody)

-> pfi budovani détskych hfist vyuZivat piirodni hraci prvky (rizné typy povr-
ch, terénni vlny, vrbové stavbicky atd.)

—> podporit soukromé vlastniky nemovitosti v (isporach energie a Setrném
nakladani s vodou a dalSich vhodnych opatrenich

Jednim z projev méniciho se klimatu jsou Letni extrémni teploty, které ve méstech jesté nardstaji
vlivem sdlavych povrchd. Adaptovat méstské prostiedi Lze efektivné napiiklad systematickou vysadbou
strom( prakticky ve vsech ulicich.

Dalsim tématem klimatickych zmén je voda a extrémy s ni spojené - sucha nebo povodné. Proto je tieba s vodou
ddsledné hospodafit i ve mésté a umét ji zadrZet - napiiklad efektivné formou prilehd/pfikopd (Utrecht).
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Parkovisté, které odpovida poZadavkdm adaptace na zmény klimatu je takové, které ma vsakovaci Zelené stiechy jsou také efektivnim opati'enim, které funguje jak pti zadrZovani destovych vod, tak také
povrch (§térk apod.), pfipadné je voda svadéna do prilehu mezi parkovacimi misty, zkratka srazkova brani prehiivani mésta v letnich mésicich (Brno - otevrenazahrada.cz).
voda neni odvadéna pry¢ (Culemborg, NL).

Dalsim poZadavkem na plochy parkovit s ohledem na adaptaci na klimatické zmény je stinéni stromy. V Plzni Takeé zelené fasady jsou piispékem k adaptacim na zmény klimatu - sniZuji podil salavych ploch (Amsterdam).
vyhlaska urcuje povinnost vysadit jeden strom na kazdych pét parkovacich stani.
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Mezi dalsi vybrana mista by mohla patfit hlavni prostranstvi sidlist a dalSich by-
tovych soubort. Piednost v prvni desitce vak dostala pravé prostranstvi s pred-
pokladanym prinosem pro nejvétsi pocet uZivateld.

Vybér mist vychazi ze zakladnich stanovenych principl rozvoje verejnych pro-

stranstvi mésta:

—> oziveni a zvys$eni atraktivity historického jadra

- rehabilitace tzemi byvalého dopravniho prdtahu méstem a tedy zlepSeni
propojenti historického jadra a centralni ¢asti mésta soustredujici vybavenost

—> zvySeni pobytové kvality ,zelenych” verejnych prostranstvi v centralni ¢asti
mésta, tedy zejména Méstského parku a nabrezi

Vybér neobsahuje prostranstvi, kterd jiz dnes velmi dobre funguji (napr. klas-
terni zahrada) nebo je pro né jiz zpracovan projekt tGprav (napf. park u lavky).

Vybrana mista nachazejici se na byvalém priitahu méstem tvoii souvisly celek,
ktery vykazuje spole¢né znaky. Jednotliva mista maji vSak soucasné sva specifi-
ka a proto byla v této kapitole zpracovana jednotlivé.

Paralelné byla zpracovana dopravni studie tohoto Gizemi (viz priloha) pro pro-
véreni mozného dopravniho reSeni, které do jisté miry preduréuje usporadani
a pojeti celého verejného prostoru.

5. PRINCIPY RESENI KONKRETNICH
VYBRANYCH LOKALIT

Nasledujici kapitola obsahuje podrobné;jsi zpracovani
jedenacti prostranstvi na izemi mésta (viz schéma na
protéjsi strané). Tato mista byla vybrana jako klicova
prostranstvi, jejichz proména by znamenala vyznamné
zlepSeni prostiedi mésta pro velké mnozstvi obyvatel

i navstévnika.

Pritah méstem - silnice 11/464 - ulice Lidicka - Ji¢inska - Karla Capka
Pred pojednanim jednotlivych mist uvadime vyhodnoceni souboru lokalit jako celku.

HODNOTY:

—> Skoly a dalsi vybavenost soustiedénd v misté

—> Penny Market architektonicky atypicky reSeny ve prospéch verejného prostoru
NEDOSTATKY:

—> prostorova roztristénost

—> automobilova doprava ovladajici prostor

PRILEZITOSTI:

—> atraktivni propojeni obytnych ¢tvrti s centrem

HROZBY:

—> dalSi oslabovani role centra mésta vlivem Spatné dostupnosti

VIZE:

—> bezpeéné prostredi pro pési a cyklisty propojujici centrum mésta a okolni
rezidenéni Lokality (souvislé pési trasy s moznosti bezpe¢ného prechazeni,
opatreni pro bezpe¢nou cyklodopravu)

—> distojné a dostatecné prostorné prredprostory verejnych (a) historickych budov

—> zachovani parkovacich mist nebo zajisténi jejich adekvatni nahrady

—> zpomaleni aut a upiednostnéni ostatni dopravy redukci $ifek pruhd, tpravou
uliénich profilt a krizovatek



5.1. Namésti Sigmunda Freuda

Stav:

—> vizualné pékné upravené (s vyjimkou fasad nékolika doma)

—> sdileny prostor s volnym pohybem aut - pocit ohrozeni pfi pohybu naméstim
—> namésti nema dostateénou pfitazlivost pro nakupy ani vyuzivani sluzeb

Vize:

—> namésti slouZi v prvni fadé pésim uzivatellim a pobytu, auta v roli hostd

—> oziveni nameésti se zaklada na souboru vzajemné se podporujicich diléich
zlepSeni — vice mist k posezeni, vice kulturnich a spolec¢enskych akci, vétsi
soustredéni nabidky zbozi a sluzeb

Opatieni:

Krdtkodobé:

—> vymezeni vnitini (pobytové) plochy pomoci mobilnich prvki (sloupky, kvéti-
nace)

Dlouhodobé:

—> zvétSeni pobytovych ploch zménou dlazdéni: ,hladka dlazba pro pési, hruba
pro auta” (na vstupech do prostoru ndmésti - v rozich, stfedova plocha,
prichod mezi fadami zaparkovanych vozidel), doplnéni ziskanych ploch
mobiliaiem - je ti'eba sladit s poZadavky na poradani trhd, kulturnich a spo-
Lecenskych akci (coZ hovori spiSe pro volné prostranstvi bez ¢lenéni)

—> ,odsunuti” parkovani na vychodni strané namésti, které vytvori bezbariérovy
chodnik pied schodistovou ¢asti

—> podpora letnich zahradek prfimo na namésti

-> vytvoreni koalice majiteld domd, podnikateld, organizatord akci a patriotd
s cilem spoleéného rozvoje centra, marketingu a organizace akci

- diskutabilni otazka doplnéni stromil na namésti s cilem zlep$eni mikrokli-
matu a obyvatelnosti namésti

Vybrané komentare z vefejného setkani:

-> sdileny prostor s nevyhodou moznych kolizi chodc( a aut versus piisné ¢le-
néni ploch pro auta a chodce, které vSak nevhodné rozbiji plochu nameésti
—> zlepSeni mikroklima v horkych dnech rozprasovanim vody namisto stromd,

které narusuji plvodni charakter namésti (priklad Frenstat p.R.)
-> vyhrada k vyjezdu z ndmésti ulici Misteckou

Dalsi postup:

-> diskuse a vyjasnéni preferenci:
a) charakteru vymezeni ploch pojizdénych a pésich (pobytovych)
b) moZnosti zlepSeni mikroklimatu doplnénim stromd

—> zvazeni moznosti do¢asnych Gprav (v testovacim reZzimu)

|| v = = el '
Schéma navrhu ¢lenéni ploch - popis viz odstavec Opatieni (propojeni obvodu a stiedu namésti,
variantni navrh dolnéni strom)

Sdileny prostor s dlazbou bez rozli$eni vozovky
a pochdzich ploch (Vastervik, Svédsko).
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5.2. Méstsky park

Stav:

+ rozlehld plocha zelené v bezprostredni blizkosti centra
+ détské hristé, dopravni hFisté, letni scéna

+ vazba na Kulturni ddim a M klub

- neprehlednost (kefové patro)

- chybéjici pristup ze zapadni strany

- $patna kvalita povrchd

- bariéra objektu skautskych kluboven

- $patna povést (Gidajné neni bezpecno)

Vize:
—> zelena odza v centru mésta, misto pro snadno dostupnou relaxaci, prostor
pro spolecenské a kulturni akce

Opatieni:

- ,otevieni” parku, zlepSeni trasovani cest (doplnéni), zlepSeni orientace

—> zvyraznéni prichodu kolem objektu kluboven ze strany KD

—> zlepSeni pristupu pres parkovisté

- propojeni aktivit s Kulturnim domem (obcerstveni, ptjcovna her apod.)

- pobytovy travnik (kvalitni, ¢isty) — moznost piknikd, gril, pdjéovna vybaveni
—> zvy$eni prehlednosti prostoru redukci kefového patra

—> obnova povrcht - zvy$eni podilu prirodnich materiali

Vybrané komentare z vefejného setkani:

-> vyuZit zazemi M klubu i za cenu jeho nutné rekonstrukce

—> objekt kluboven je zde v poiadku, nevadi prichodu

—> existuje ptvodni projekt parku i zavéry planovaciho setkani pred cca 18 lety
—> mlatovy povrch je médni pfirodni povrch, ale je naro¢ny na drzbu

Dalsi postup:

- revize starSich studif a projektd parku

—> provéreni moznosti pristupu ze zapadni strany

—> koncepce pro revitalizaci M klubu

—> vyjasnéni zadani revitalizace mj. formou komunitniho planovani
—> architektonicka soutéz na obnovu parku
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M klubem

kvalitni pobytovy travnik

Premistitelna kresilka umoZziuji prizpisobeni
sezeni individualnim predstavdm (Lucemburské
zahrady, Pafiz).

Vice volného ¢asu spolu s potiebou setkavani vede
v poslednich letech k vét§imu zajmu o vyuZivani
méstskych parkd.
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5.3. Nabrezi v kontaktu s centrem mésta

Stav:

+ ndabreZi v kontaktu s historickym jadrem

+ zelend osa - prvek atraktivity s rekreaénim potencialem

+ v lzemi dvé plosna ,zelend" prostranstvi — Park u lavky a Park Rudoarméjct
- soubéh s Zelezni¢ni trati, Gzky profil

- nesouvislé pési trasy

- TFeka jako bariéra

- Limity v protipovodriovych opatienich

Vize:

-> vyrazny liniovy prostor s navazujicimi parkovymi plochami uZivany ke krat-
kodobé rekreaci v tésné vazbé na centrum mésta

-> potlaéit drazni charakter Zeleznice a pribliZit jej méstské draze odhlu¢nénim,

vewe

vizudlni atraktivitou a operativnéjSim zastavenim

Opatreni:

—> vytvoreni maximalné souvislych pésich tras (cyklotras) po obou brezich

-> dosadba souvislého stromoradi na brezich se zakomponovanim vyhled( na
kostelni navrsi

—> zpfistupnéni ,vody" — umoZznéni kontaktu s vodou — ,plaz", pobytové terasy,
Gprava s moznosti koupani

—> nova lavka naproti ulici K. H. Machy

—> zfizeni vlakové zastavky Mistecka

Vybrané komentare z vefejného setkani:

—> vlakova zastavka Mistecka zrejmé technicky nemozn4, asi ani neni tfeba
—> schody do vody existuji - ob¢anska aktivita jejich o¢isténi a vyuzivani

—> lavka naproti ulic K. H. Machy v historii byvala

-> provérit zjednosmérnéni nabrezi Rudoraméjct s cilem zlep$it podminky pro

v e

pési a cyklisty v tomto stisnéném profilu

Dalsi postup:
—> podrobnéjsi studie s cilem provéreni moznosti odstranéni bariér, doplnéni
cest, pobytovych mist a dosadby stromii

—> jednani s Povodim Odry o navrZenych opatrenich

Schéma navrhu €lenéni ploch - popis viz odstavec Opatieni

(cyklotrasy,

parkové plochy, Zeleznice)
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5.4. Nabiezi - Park Rudoarméjcu

Stav:
+ parkova plocha na nabfeZzi u nového sidlisté nejhustéji osidlené ¢asti mésta
+ vzrostla stromova zelen
+ atraktivni vyhled na historické centrum mésta
- chybéjici vazba na ulici Misteckou
- chybéjici propojeni severné podél toku Lubiny (priichod pod mostem na
ul. Mistecké)
- chybéjici mobiliar
- nekvalitni povrchy cest
- priliSné zastinéni prostoru velkym poctem vzrostlych stromd

Vize:

—> méstsky park v kontaktu s fekou — pristup k vodé, posezeni na bi‘ehu s vyhle-
dem na mésto, intenzivni vyuziti pro kratkodobou rekreaci — zabava pro déti,
moznost obéerstveni a relaxace pro vSechny

Opatreni:

—> rozdéleni na z6nu nabrezni (kontakt s vodou, vyhled na mésto, dostatek
moznosti posezeni) a z6nu parkovou, aktivni, s hfisti apod.

—> probirka zelené, vytvoreni slunnych mist

—> doplnéni pésich vazeb podél biehu i pres feku

—> pfistup k vodé snizenim terénu, stupriovité sezeni, dfevéné molo

Vybrané komentare z vefejného setkani:
—> nova lavka ve formé pontonového mostu jako vhodné reSeni s ohledem na
vy$kové pomeéry (nutnost ,podejit” Zelezniéni trat)?

Dalsi postup:

—> studie parkové plochy v€etné nabrezi, vhodné formou ideové arch. soutéze

-> provéfeni moznosti zfizeni Lavky

-> jednani s Povodim Odry o navrZenych opatienich (hledani prijatelného rese-
ni zaloZeného na nezizeném prdtoéném profilu)

—> samostatné reSeni prekonani bariéry ul. Mistecké pod mostem podél toku,
eventuelné napojenim nabrezni cesty na ul. Misteckou s jejim bezpe¢nym
prekonanim

Hranici parku a nabiezni promenady muZe tvofit MozZnost sestoupit k fece a posedét v jeji blizkosti
priibézna lavi¢ka nabizejici vyhled na feku i na pod korunami stromd nebo se vyhfivat na slunci -

panorama mésta. v tom spociva potencidl zdejSiho nabrezi.
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5.5. Ulice Zameénicka / ulice Cs. Armady

Stav:

—> prostranstvi vytvorené po zbourani historické zastavby

—> sousedstvi s rodnym domem Sigmunda Freuda

—> neupraveny prostor vyuzivany jako parkovisté, v severni ¢asti zastfeSena
stavba trznice, neesteticka / architektonicky nevhodna

—> urbanisticky narusena vychodni hrana prostranstvi (proluky, Fada garazo-
vych vrat

—> neupravenost, asfaltovy povrch, parkovisté, prevaha ploch pro automobilo-
vou dopravu, vychodni strana zcela bez chodniku!

—> jednosmérny provoz v &asti ul. Cs. Armady neumozfiujici jizdu na kole
v obou smérech

Vize:

—> zakladni otazku zda misto zastavét nebo ponechat volnym prostranstvim
v této praci nerozhodujeme a predkladame dva scénare se soupisem jejich
vyhod a nedostatkd:

A) zdstavba

+ Zadouci doplnéni pGvodni urbanistické struktury

+ existuji rdzné studie (arch. Davidek, arch. Mrva, studentska soutéz)

- jsou zde pomérné stisnéné podminky

- parkovani pokryje jen potfeby novostavby, tzn. Zzadna verejna parkovaci mista
? otazka ekonomické realizovatelnosti stavby s ohledem na sloZité, prostorové

omezené podminky
B) nezastavéné prostranstvi

—> otazka Gcelu prostranstvi: plocha s charakterem namésti / primarné parko-

visté / snaha spojit obé tyto funkce

-> iniciovat dostavbu vychodni strany prostranstvi, kterd je v sou¢. dobé neupravena

Vybrané komentare z vefejného setkani:

-> prostor Fesit spolu se souvisejici kFizovatkou s ulici Karla Capka a Ji¢inskou
a navaznym prostranstvim u pomniku Sigmunda Freuda

—> rezerva pro parkovani je za ,Zetkou"

—> nelze zde zrusit parkovani - parkuji zde jak navstévnici mésta, tak i trhovci
a jejich zakaznici

Dalsi postup:

—> otazku parkovani a potiebnych kapacit zvaZzovat v $ir§im kontextu (zvaZzit
moZné alternativy ve varianté zaboru stavajiciho parkovisté jinym vyuzitim)

-> provéfit redlné moZnosti zastavby z hlediska typu investora (mésto/soukro-
my investor), typu vyuziti (vybavenost/komerce/bydLleni)

e i
A) zastavba: schéma zobrazuje maximalni
zastavénou plochu, resp. navrh stavebni ¢ary.

B) nezastavéno: vychodni strana parkovi$té mize
slouZit variabilné jako trzisté.
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5.6. Ulice U Brany, ulice Boniface Buska

Stav:

—>+ Zivy parter, v€. pfedzahradek

- - mala $itka chodnikd, Lidé chodi po vozovce

—> - urbanisticky neusporddané Gzemi, neupravené plochy, proluky

Vize:

—> prostranstvi malého (prijemného) méritka na pristupech k namésti

—> lidé se zde citi dobie a zastavi se v mistnich obchodech a posedi na lavicce
nebo predzahradkach

—> pro narozni proluky existuje moznost dostaveb. Pokud by nebyl o dostavby
zajem, lze hranici vefejného a soukromého prostranstvi artikulovat i jinym
zplsobem, byt ne zcela plnohodnotné

Opatieni:

—> Giprava bez vySkového ¢lenéni chodniku a vozovky s vyznaéenim parkovacich
stani

—> vysadba stromoradi

—> stanovit uliéni ¢aru s cilem jasné vymezit soukromy a verejny prostor
-> vytvorit dlistojny prredprostor naproti kostelu sv. Krize

A) zdstavba proluk

- dobrym voditkem jsou soutéZni navrhy ze studentské souteze (2013); narozni
pozemky patii méstu, pii pfipadném prodeji je tfeba stanovit zakladni pro-
storové regulativy

—>+ doplnéni urbanistické struktury (poZadavek na Zivy parter)

—>? ekonomie projektu vzhledem ke stisnénym podminkam

B) bez dostavby proluk
-> stanovit uliéni ¢aru s cilem jasné prostorové vymezit soukromy a verejny
prostor; pokud by se nedarilo dostavét objekty, pak prostor vymezit zidkou,

pribéznou Llavitkou, ev. Zivym plotem

Vybrané komentare z vefejného setkani:
-> zkoordinovat se zamérem umisténi podzemnich kontejner( na odpad

B2 PSS L T ST T NN e
A) Schéma doplnéni “$palic¢ku v ulici u Brany a uzavieni bloku v ulici B. Buska - navrh vymezeni uliéni
¢ary, s vymezenim prostranstvi pi'ed kostelem sv. Krize.

B) Ndvrh kultivace tGzemi bez dostavby proluk

Dalsi postup:
—> podrobnéjsi studii provérit realizovatelnost zastavby
—> vypracovat regulac¢ni plan

-> nabidnout (méstské) pozemky k zastavbé

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudal verejnych prostranstvi mésta Pribor
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5.7. Ulice Karla Capka

Stav:

-> ddleZita ulice mezi naméstim a klasterem, v centru

—> Sifkové predimenzovand vozovka

-> nevyhovujici stav a Sitka chodnikd

-> otevi‘ené zadni trakty domd na strané k namésti

-> nevyuZity potencidl naroZi s bustou S. Freuda (zadni vchod do radnice)
—> jednosmérny provoz neumoZzniujicf jizdu na kole v obou smérech

Vize:

—> prostranstvi spojujici namésti a zahradu piaristického klastera novym vstu-
pem z ulice K. Capka, spojujici €lanek mezi historickym jadrem a rozsifenym
centrem (byv. klaster, kulturni ddm, supermarket, Skoly)

—> Ziva méstska ulice odpovidajici vyznamné poloze v centru mésta

—> naroZi na vstupu do namésti jako ddstojny vstupni prostor

Opatreni:

-> (iprava profilu ulice ve prospéch chodcl a cyklistd, ztizeni vozovky

-> parkovaci zalivy s vysazenymi prechody a misty pro prechazeni

—> dosadba stromoradi

—> zvyraznéni vstupu do Piaristické zahrady, zfizeni mista pro prechazeni

—> jasnéjSi vymezeni verejného prostoru zejména na vychodni strané — vizualni
/materialové oddéleni od soukromych ,dvord” na vychodni strané ulice

—> (prava naroZi u busty S. Freuda — zpfistupnéni prostoru a doplnéni moznosti
posezeni a doplnéni vodniho prvku, variantné dostavba budovy radnice

Vybrané komentare z vefejného setkani:
—> Gipravy mohou komplikovat inzenyrské sité, kterych je zde hodné

ve o

—> pfemisténi busty S. Freuda, pokud brani Lepsi Gpraveé a vyuziti prostoru

Dalsi postup:

-> dopracovat a vyhodnotit moZné varianty dopravniho Feseni; dalsi diléi Gpra-
vy fesit v souladu s touto koncepci

—> otazku parkovani a potfebnych kapacit zvazovat v Sir§im kontextu

—> studii nebo soutéZi podrobnéji provérit pravu narozi za radnici, v€. mozné
dostavby

A) Zachovani vedeni jednosmérné sbérné komu- B) Zklidnéna ulice v reZimu Zény 30 s vylouéenim

nikace, avSak s redukci $irky pruht, kriZovatek
a doplnénim cyklopruh, pechodd a aleje.

tranzitni dopravy. Cyklisté se pohybuji ve vozovce
obéma smeéry, parkovani §ikmé na couvani, stromy
vzhledem k usporadani profilu jen v jedné radé.
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5.8. Lidicka sever (u Penny Marketu a Kulturniho domu)

Stav:

—> méstotvorné ieSeni supermarketu a kombinace s dalsimi funkcemi (restau-
race, bydleni), odclonéné parkovisté

-> vyraznd architektura ,némeckych" bytovych doma s aleji hrusni a Zivymi
ploty (kvalitné vymezeny verejny prostor)

-> opraveny Kulturni ddm

—>» vazba na Klasterni zahrady (existujici vstup)

—> chybéjici pfechody, mista prechazeni

—> jednosmeérny provoz neumoznujici jizdu na kole v obou smérech

Vize:

—> zklidnénd méstska ulice zpFistupriujici a propojujici prilehlé cile - Kulturni
dim, Méstsky park, klasterni zahrady i supermarket a dal$i navazuijici cile

—-> zachovana charakteristickd tvar ,némeckych" bytovek s aleji hrusni a Zivymi

ploty

Opatieni

-> prrefesit kiizovatku ve prospéch pésich a cyklistl (minimalizovat plochy
vozovky, doplnit cyklopruhy, zachovat a zvysit komfort prechazent)

—-> redukovat $itku vozovky v ul. Lidické a zapojit tak vstup do KD do okoli,
umoznit prechazeni mezi KD a klasterem

—> zachovat alej hrusni a resit adekvatni nahradu pro pripad jejich doziti

Dalsi postup:

-> dopracovat a vyhodnotit moZné varianty dopravniho reseni; dalsi diléi Gpra-
vy Fesit v souladu s touto koncepci

—> otazku parkovani a potfebnych kapacit zvazovat v Sir§im kontextu

A) Jednosmérna sbérna komunikace v minimalni Sice, doplnéna cyklopruhy v obou smérech a podé-
Lnym parkovanim. Jednostranné stromoradi pocita se zachovanim nebo obnovou fady hrusni na jizni
strané ulice. Zachovany predprostor Kulturniho domu véetné prrechodu ke vstupu do klasterni zahrady.

B) Obousmérny provoz v Lidické uvolfiuje od tranzitni dopravy Ji¢inskou a Karla Capka a znamena tak
0 néco horsi poméry v ulici Lidické. Presto zde z(listavaji dostatecné Siroké chodniky, prostor pro cyk-
lodopravu, stromoiadi i pfedprostor Kulturniho domu a supermarketu.

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudal verejnych prostranstvi mésta Pribor
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5.9. Krizovatka u sokolovny

Stav:
—> predimenzovana plocha kfiZovatky jako bariéra a nebezpecné prostredi pro
chodce a cyklisty

Vize:

—> pfijjemné prostranstvi mezi kulturnim domem, klasterem a sokolovnou,
bezpecné pro pohyb pésky i na kole, nabizejici moZnost pobytu ve vztahu
k uvedenym verejnym budovam

Opatreni:

—> redukovat plochy vozovky v kiiZzovatce

-> rozsitit plochy chodnikd, vytvorit predprostor Sokolovny (na naroZi i u vstu-
pu ze severni strany)

—> nabidnout moznost sezeni na lavi¢kach i predzahradce restaurace

—> piipadné zdlraznit misto tématickou skulpturou

—> usporadat plochy pro parkovani

-> ulici Lidickou zapadné od kfiZzovatky pred sokolovnou fesit jako obytnou
z6nu (vyznacené parkovani + pohyb cyklistd a chodcd ve sdileném prostoru)

—> doplnit uliéni zeleri — stromofradi, pripadné travnaté vsakovaci pasy atd.

Stav prostranstvi v zafi 2016

A) Minimalizované plochy pro dopravu
umoziiuji vytvoreni zklidnéného pros-

B transtvi pred sokolovnou. PFi zachovani
piimych pésich vazeb vSak nevznika
vétsi celistvy klidovy prostor.

Krdtkodobé

-> piipadné docasné vymezit predprostor sokolovny mobilnimi prvky (kvétina-
¢e, mobilni obrubniky)

—> zlepSit image objektu sokolovny opravou fasady a kulturnim pojetim pripad-
nych reklamnich ploch

Dlouhodobé
—> koncepéni tGprava prostranstvi v ramci nového dopravniho reSeni v duchu
vySe uvedenych zasad

B) Ve srovnani s predchozi variantou
méné komfortni avSak stale prinosné
feSeni vzhledem ke stavajicimu stavu.
& Kromé hlavni obousmérné komunikace
se jedna o dopravné zklidnéné (poby-
tové) plochy

Dalsi postup:

—> do tvah zahrnout podrobnéjsi znalost provozu sokolovny (v€. venkovnich
ploch), jejich potieb a pland rotvoje

—> dopracovat a vyhodnotit mozné varianty dopravniho FeSeni; dalsi dil¢i dpra-
vy Fesit v souladu s touto koncepci
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5.10. Lidicka zapad (mezi klasterem a kostelem sv.
Valentina)

Stav:

—> prostor vymezeny atraktivnimi historicky hodnotnymi budovami Piaristické-
ho klastera a kostela sv. Valentina

—> vstup do klastera (ZUS, muzeum, kla$térni zahrady) je prakticky z ulice -
chybéjici predprostor vstupu do klastera a vstupu do kostela sv. Valentina

—> prrevaha ploch pro automobilovou dopravu a nedostatec¢na sitka chodniku
pro pési

—> jednosmeérny provoz neumoznujici jizdu na kole v obou smérech

Vize:

—> klidné prostranstvi mezi historickymi budovami kostela sv. Valentina a byva-
lym piaristickym klasterem umoziiujici prjjemny a bezpe¢ny pohyb pésky
ina kole

- ddstojny predprostor pied vstupem do kostela i do budovy byv. klastera

—> prostorové sjednocené prostranstvi na kfiZzovatce ulic Lidické a Ji¢inské

Opatieni

-> redukce $ifky komunikace a plochy kriZovatky, Gprava profilu ve prospéch
pésich a cyklist(

—> zvyraznéni prostranstvi mezi kostelem a vstupem do klastera s dGirazem na
zklidnéni dopravy

—> usnadnéni prechazeni

—> doplnéni stromoiadi a Gprava plochy mezi kostelem a gymndaziem

Vybrané komentare z vefejného setkani:

—> namét na uzavieni komunikace mezi klasterem a kostelem sv. Valentina
(a dostavbu pdvodni kryté chodby mezi klaSterem a kostelem) pfi prevedeni
dopravy zapadné smér Lidicka-Stéfanikova - ziejmé nepfijatelné z ddvodu
zatiZeni rezidenéniho Gizemi tranzitni dopravou

Dalsi postup:
—> dopracovat a vyhodnotit mozné varianty dopravniho FeSeni; dalsi dil¢i dpra-
vy fesit v souladu s touto koncepci

cyklisty v obou smérech. Podél klastera zeleny pas
se stromoiadim. Vazba klaster - kostel zvyraznéna
¢lenénim porchd.

Pivodni propojeni kldstera s kostelem sv. Valen-
tina.

B) Obousmérny provoz oddvodnény odvedenl'n;“ -

prijezdné dopravy z Ji¢inské a Karla Capka ulici

Lidickou v tomto Gseku poskozuje.

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudal verejnych prostranstvi mésta Pribor
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5.11. Stary mlyn a ulice Nadrazni

Stav:

—> areal byvalého mlyna v atraktivni poloze mezi historickym jadrem a fekou

—> nemovitosti v soukromém vlastnictvi

-> ulice Nadrazni jako ddleZita (prirozena) spojnice centra a vlakového nadrazi

—> + historicka urbanisticka struktura a atypicka typologie staveb umozZriujici
zajimavé funkéni vyuZiti

—-> - brownfield (bez vyuZziti, chatrajici, negativné ovliviiujici prilehly verejny
prostor), maly vliv mésta kvili soukromému vlastnictvi aredlu

Vize:

—> revitalizace arealu na polyfunkéni aredl pro bydleni / ubytovani / socialni
sluzby, Skolstvi, komeréni plochy, kancelare, sluzby, parkovani, kulturni
Gcely) vedouci k vyssi atraktivité této ¢asti mésta a propojeni historického
jadra s nabrezim

—> spole¢ny projekt mésta a soukromych vlastnikd, pfipadné odkup nemovitos-
ti méstem, koordinace se sousednimi vlastniky v ramci bloku Nadrazni-Jose-
fa RasSky-Smetanova

—> Gprava ulice Nadrazni na pési promenadu mezi naméstim a nabrezim

Vybrané komentare z vefejného setkani:
-> (idajné existuji starsi studie revitalizace arealu (arch. Mrva a studenti VSB
TU Ostrava?)

Dalsi postup:

—> vyjasnit roli mésta v revitalizaci aredlu (mésto nevlastni Zadné pozemky ani
nemovitosti, nicméné soukromy majitel nabizi hlavni budovu k prodeji)

—> jednani s vlastniky v Gzemi o spole¢né vizi oZiveni aredlu

Potencidl revitalizace: hlavni budova s aktivnim parterem do ulice Nadrazni i do nadvori. Atraktivitu b

podpofila idealné dvojice pésich tras centrum - nadrazi a centrum - lavka / nabrezi.
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6. STANDARDY PARTICIPACE
PRI PLANOVANi VEREJNYCH
PROSTRANSTVi

Téma podoby a kvality verejnych prostranstvi
je pochopitelné bezprostredné svazano s postoji,
chovanim a nazory téch, ktefi tyto prostory vyuzivaji.

Snaha o zachovani nebo zlepsSovani kvality verejnych
prostoranstvi tak musi jit ruku v ruce s trvalou
komunikaci verejnosti o téchto prostorech.



Doporuéeni pro komunikaci s vefejnosti pri pripraveé
arealizaci projekti dpravy veiejnych prostranstvi:

Pro komunikace s verejnosti (s ob¢any) by mély byt nastaveny urcité standardy,
které pomohou proces strukturovat a zefektivnit. Komunikaci je vhodné opfit
o zpracované (schvalené) dokumenty, napr. strategicky plan mésta, Gzemni plan
nebo nyni i Manudl verejnych prostranstvi. Diky tomu bude kazdy konkrétni za-
mér podloZeny celkovou koncepci. Uvedené materialy by mély byt zakladnim
informaénim zdrojem i vychodiskem pro komunikaci o tématu verejnych pro-
stranstvi i o konkrétnich lokalitach jak pro zastupce mésta, tak pro verejnost.

Obecné zasady

—> Zpftistupnit vSechny zakladni strategické dokumenty tykajici se verejnych
prostranstvi, jakoZ i dokumenty o jednotlivych Lokalitach v elektronické
formé (webovy portal mésta), pfipadné papirové podobé (informacni centra,
priprava revitalizace konkrétnich mist); v graficky prrehledné a srozumitelné
podobé.

—> Pri rozvoji novych verejnych prostranstvi, respektive rekonstrukci stavaji-
cich vychazet ze schvalenych strategickych dokument( a dat tak projekttim
pochopitelny ramec; v komunikaci vyuZivat metodiku a kritéria v ni pouzita

—> Z pozice mésta proaktivné komunikovat a iniciovat diskuzi o pfipravovanych
zamérech a projektech.

—> Béhem celého procesu komunikovat oteviené a poskytovat snadno dostupné
a srozumitelné informace.

—> Zapojeni verejnosti realizovat na zakladé dGvéry aktér( projektu (procesu)
ve smysl participace.

-> Pro vyjasnéni piredstav ¢len( tymu o pribéhu projektu poslouZi spole¢né se-
staveny komunikaéni plan s jasné definovanymi kroky, etapami a okamziky
formalniho rozhodovani (usneseni zastupitelstva, stavebni povoleni apod.),
véetné soupisu cilovych skupin (vlastnici, uZivatelé, dotéené organy apod.)

a zplsobu komunikace s nimi.

—> Pri pripravé projektu zvazit vhodné komunikaéni nastroje podle typu projek-
tu, napf. ankety, vefejna planovaci setkani, workshopy, prezentace navrhu
projektu apod., ale také rozhovory s uzivateli, happening v misté realizace,
prochazku mistem s architektem ¢i historikem, fotografickou nebo vytvarnou
soutéz apod.

—> Na zacatku kazdého participativniho projektu vymezit (nejlépe smluvné,
kaZdopadné pisemné) role, kompetence a zodpovédnosti mezi zadavatelem
(obvykle mésto), zpracovatelem (obvykle architektonicky ateliér) a facilita-
torem (externi konzultant, komunikacni agentura apod.).

—-> Zejména u slozitéjsich a dlouhodobéjsich projektl spolupracovat s externi,
nezavislou osobou/organizaci jako facilitatorem (nebo konzultantem) proce-
su ¢i diléich akei.

—> V planu zapojeni verejnosti vyvazovat dlouhodobé a kratkodobé cile projek-
tu tak, aby kazdy obcan rozumél dlouhodobé vizi Gzemi a sou€¢asné mohl
sledovat konkrétni vysledky v rozumném a adekvatnim ¢ase.

-> Priibézné zvySovat porozuméni tématu rozvoje mésta a participace ze strany
verejnosti formou prrednasek, workshopd, exkurzi apod.

Typické schéma aktivit zapojeni verejnosti do projektu dpravy vefejného
prostranstvi

1) Pracovni skupina

—> Sestavena se zastupct mésta (politikd i Gradu), zpracovatele projektu, od-
bornika na komunikaci a zastupce dalSich zajmovych skupin.

—> Schazi se pro projednani dlezitych podklad( a vystupl projektu a planovani
aktivit.

2) Anketa - dotaznikové Setieni

—> Dotaznikové Seti'eni (anketa) je osvéd¢enym zplsobem kvantitativniho zjis-
téni nazord ob¢anl na urcité téma. Nelze ocekavat reprezentativni vysledek
a vysokou navratnost, ale presto anketa nabizi obéanim snadnou moznost
strukturované se k tématu vyjadrit.

-> Kromé tisténé ankety Sifené jako soucast obecnich novin nebo distribuci do
schranek se uziva on-line anketa na webu mésta.

—> Je vhodné respondentiim nabidnout moZnost zaznaéeni problému( a namétd
do jednoduché mapky reSeného prostranstvi.
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3) Rozhovory s kli¢ovymi partnery a s uZivateli prostranstvi

—> Dalezitymi partnery pro diskusi o budouci podobé prostranstvi jsou vlast-
nici prilehlych nemovitosti, podnikatelé, obchodnici nebo zastupci instituci.
Jejich nazory je vhodné ziskat pfimou osobni komunikaci.

—> Osobni komunikace vede k jejich vétsimu zajmu o budouci FeSeni, ke kterému
i oni sami mohou prispét svym dilem.

—> Touto cestou lze také omezit riziko pozdéjSi nespokojenosti a nepfijeti nové-
ho FeSeni ze strany téchto zainteresovanych skupin.

—> Rozhovory s uZivateli prostranstvi jsou také vhodnou formou pro doplnéni
informaci o jeho kazdodennim uZivani.

4) Analyzy a prizkumy, formulace zadani

—> Nejprve diagnéza, potom Lécba. Jednim ze zakladnich méfitek kvality verej-
ného prostoru je zplsob a ¢etnost jeho vyuZivani. Je proto vhodné shromaz-
dit objektivni (daje o tom, jak prostranstvi ,funguje”.

—> Nejde v tomto pripadé o pfimé zapojeni verejnosti, spiSe o pozorovani toho,
jak lidé prostor vyuZivaji, kde jsou bariéry, kde nebezpe¢na mista apod.

—> Pokud toto neni Gikolem zpracovatele projektu, lze tyto analyzy objednat
zvlast.

—> Objektivni Gidaje o sou¢asném stavu jsou dleZitou socasti zadani a nécim,
o co se lze v dalSim planovani ,opfit".

5) Vstupni setkani s vefejnosti

—> Odborné vedené setkani s vefejnosti je vhodnou formou, jak zjistit pfedstavy
obcand a vzajemné si osobné vysvétlit riizné pohledy a postoje.

-> Uéastnici by zde neméli byt ovlivnéni prezentaci konkrétni predstavy vedeni
mésta nebo zpracovatele. Jde primarné o sbér podnétd - hodnoty tizemi,
problémy a naméty pro zlepSeni, které se uplatni v zadani.

—> Touto otevienou a aktivni komunikaci s obéany mésto podpofi pozitivni
vztah lidi k zdméru a celému procesu.

—> Osobné se lze dozvédét informace vice do hloubky a Lépe je pochopit ve
srovnani s mnohdy heslovitymi vysledky ankety.

6) Verejné setkani nad navrhem

—> Kli¢ovou postavou tohoto setkani je zpracovatel navrhu, resp. jeho tym,
ktery prezentuje ,pribéh navrhu”, tedy navrh samotny a vlivy, podle kterych
byl navrh pripraven.

—> Zpracovatel ndvrhu by mél také verejnosti vysvétlit, pro¢ nékteré naméty
a pozadavky do navrhu nebylo mozné zapracovat.

- Kli¢ova je srozumitelnost prezentace - vykrest i samotného projevu.

—> Také obcané, kteri se nedcastni verejného setkani by méli byt seznameni
s ndvrhem (na webu, v obecnim zpravodaji, vystavou apod.)

7) Pfipominkovani projektu a informovani o dalSim postupu

—> Projekt ¢ekd k realizaci jeSté dlouhd cesta. | po predstaveni navrhu verejnos-
ti by méla verejnost mit moznost vyvoj projektu sledovat.

—> Otevi'ené informovani na webu mésta a v obecnim zpravodaji predejde nepfi-
jemnému momentu piekvapeni ve chvili, kdy na prostranstvi vyjedou bagry.

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudal verejnych prostranstvi mésta Pribor
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PRILOHA: DOPRAVNI STUDIE ULIC
LIDICKA - JICINSKA - KARLA CAPKA

Soucasné se zpracovanim Manualu verejnych
prostranstvi byla zpracovana dopravni studie
proverupm usporadanl uli¢niho prostoru v ulicich
Lidicka - Ji¢inska a Karla Capka.

Toto azemi bylo vyhodnoceno Pasportem verejnych
prostranstw jako jedna z kllcov_ych Llokalit pro zlepsenl
kvallgy verejnych prostranstw mésta Pribora. Dopravnl
reSeni pfitom do znac¢né miry pifedurcuje usporadani

a pojeti celého verejného prostoru.

Cilem studie je sladéni naroki dopravy a poZadavku na
kvalitu verejnych prostranstvi.



Stav / vychozi podminky

Soucasna podoba reSenych ulic je podfizena poZadavkim masivni automobilové
zejména tranzitni dopravy. Poté, co byl vroce 2011 uveden do provozu severojizni
obchvat mésta (silnice 1/58 Ostrava — Frenstat p.R.), vyznamné se sniZzily inten-
zity dopravy na reSenych komunikacich. Dalsi prerozdéleni dopravni zatéze lze
ocekdavat po dokonceni dalsi etapy této prelozky, véetné Prchalovského tunelu
a zruSeni sjezdu z D48 na ulici Ostravskou. A¢koli feSené ulice maji status silnic
II. tFidy (krajskych komunikaci), veSkerou tranzitni dopravu prevadéji (mohou
prevadét) silnice vyssich trid vedené mimo méstskou zastavbu (D48 a 1/48) a je
zde tedy prileZitost pro zménu jejich charakteru z kapacitniho pratahu na mést-
ské ulice odpovidajici poloze ve vazbé na tésné centrum mésta Pribora. V uvede-
nych ulicich by nové reseni dopravy mélo zvysit zejména bezpecnost a komfort
pésich a cyklistd. Dovoluje také umistit do uliéniho profilu zeler a stromoradi.
Navrzené profily pocitaji i s parkovanim, které by véak mélo byt umoznéno pou-
ze v Casové omezeném reZzimu. Zda je navrzeny pocet optimalni, nebo zda by

vvvvv

a dopravni politiky mésta.

Studie byla zpracovana ve dvou variantach. Podkladem byla pouze kastastralni
mapa, ortofoto snimek a Gdaje z ru¢niho méreni nékolika zakladnich uli¢nich
profild. Pro tcely této studie byla v reZii Odboru rozvoje Méstského tGfadu mésta
Pribora provedena s¢itani intenzity dopravy v feSeném tizemi a to ve dnech 21.7.
a 9.9. 2016 (viz priloha - digitalni ¢ast). S¢itani v zari vykazalo oproti prazdnino-
vému terminu cca 20% narust intenzit.

Vybér z vysledkii séitani dopravy:

—> je zfejmé, Ze po dokoné€eni JZ obchvatu uz centrum mésta netrapi tézka
nakladni doprava

—> potvrdilo se, Ze cyklisté nerespektuji jednosmérky (jezdi v protisméru)

Intenzity ve vybranych profilech (¢t 21.7. 5-9 a 12-17 hodin)

- ulice Ji€inska pred kFizenim s K. Capka a CSA: 2997 mala vozidla, 108 velka
vozidla, cyklisté 105 intenzita v ulici Lidické pred kLasterem a kostelem: 2524
mala, 97 velk4, cyklisté 102

—> ulice Lidicka pred Penny (srovnatelna s intenzitou mezi klasterem a koste-
lem): mald vozidla cca 2600, velka vozidla 100, cyklisté 100.
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Varianta 1 - Zachovani jednosmérného ,,okruhu” kolem
klastera

Uli¢ni profily byly navrzeny tak, aby vyuzily omezené Siiky ulic pro vSechny dru-
hy dopravy i dalsi funkce. V kazdé z FeSenych ulic je jednosmérny jizdni pruh pro
automobily, prostor pro jizdu na kole v obou smérech a po obou strandach ulice
chodniky $ifky minimalné 2,0 m, resp. 1,5 m ve velmi stisnénych pomérech pred
kostelem sv. Valentina. Ve vSech ulicich jsou navrZena stromoradi nebo aleje,
v piipadé ulice Ji¢inské je zachovana zelen stavajici. Uliéni profily jsou dle moz-
nosti doplnény parkovanim.

Na komunikacich na okruhu kolem klastera byl jednosmérny jizdni pas zredu-
kovan na Sifku 4,0m, pricemz jeho soucasti je i jizdni pruh pro cyklisty Sirky
1,25m (ve vykrese vyznacen pro piehlednost oranZzovym podbarvenim). Provoz
cyklistl v protisméru je veden po vyskové oddéleném cyklistickém pasu Sirky
2,5 m v ulici Lidické u KD a 2,25 m v ulici Karla Capka, kde tato $ifka zajistuje
odstup od parkovaciho pasu situovaného mezi vozovku a pas pro ckylisty. V ulici
Lidické v dseku mezi klaSterem a kostelem sv. Valentina ma cyklopruh Sirku
1,5 m a od vozovky jej déli pas zelené Sitky 1,5 m. V ulici Ji¢inské je maximalné
vyuzito stavajici stavebni usporddani a cyklisté jsou proto i v protisméru vedeni
ve vozovce v cyklopruhu (ve vykrese zvyraznéno oranzovym podbarvenim). Par-
kovani je Fe$eno jako podélné v ulicich Karla Capka a Lidické-sever (u KD). V ulici
Ji¢inské je zachovano stavajici parkovani. V ulici Lidické-zapad (mezi klasterem
a kostelem) nejsou navrzena parkovaci stani, nicméné parkovani je dostupné
v pokracovani ulice Lidické severné od arealu sokolovny v podobé kolmého sta-

ni. Autobusové zastavky z(stavaji ve stavajicich polohdach.

Plochy kFiZzovatek jsou redukovany a doplnény prechody pro chodce. Na kfi-
Zovatce Lidicka x Ji¢inska je zmensen ostrlivek a navrZzen prechod pro chodce
z jizniho chodniku na tento ostrlivek. Naopak stavajici prechod pres vychodni
rameno Ji¢inské bude nahrazen mistem pro prechazeni. Pfechod pro chodce
pres zapadni rameno Ji¢inské bude zachovan v odsunuté poloze s prodlouzenim
stiedni déliciho pasu. Na kfiZovatce Lidickd x Karla Capka je ostrivek zcela vy-
pustén a jsou navrZeny pirechody pro chodce pies zapadni a jizni (jednosmérnad)
ramena kriZovatky. Krizovatky s dal$imi (zklidnénymi) ulicemi jsou reSeny for-

vev 2

mou dlouhého pri¢ného prahu.

2 v2

NavrZené reSeni vytvari adekvatni predprostory verejnych budov situovanych

v FeSeném Gzemi:

—> upravené naroZi na Usti ulice Ji¢inské do namésti

—> vstupy do piaristické zahrady z ulic Karla Capka a Lidické

—> predprostor Penny marketu

—> predprostor Kulturniho domu

—> predprostor sokolovny

—> prostor mezi vstupem do byv. klaStera a kostela sv. Valentina (kompoziéni
vazba téchto vstupd je posilena prerusenim cyklopruhu a zeleného pruhu
v tomto misté, nejlépe i se zménou povrchu (Zulova kostka)

—> prostranstvi mezi kostelem sv. Valentina a gymnaziem

- prostranstvi pied postou s pésim prichodem smér ulice Frenstatska

—> predprostor nakupniho stirediska Coop s Gpravou teras pro neformalni po-
sezeni a s bezbariérovym napojenim chodniku smérem k narozi ulic Ji¢inské
a Zame¢nické

Partnerstvi, 0.p.s.: Manudal verejnych prostranstvi mésta Pribor
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Varianta 2 - Obousmérny provoz po ulici Lidické
a zklidnéni dopravy v ul. Ji¢inské a Karla Capka

Hlavni ideou tohoto navrhu je soustiedéni dopravy projizdéjici pfes centrum
mésta pouze na jednu z dnes vyuzivanych komunikaci, a to dale od centra, mimo
ulice Ji¢inskou a Karla Capka, které bezprostFedné sousedi s historickym jadrem
mésta. NavrZené prevedeni téchto ulic do rezimu jednosmérné zény 30 je mozné
za cenu zobousmérnéni ulice Lidické. | vtomto pripadé je navrzeno reSeni, které
umozni plosné bezpecny a co nejkomfortnéjsi pohyb chodcim i cyklistim. Cyk-
Listim bude ve zklidnénych ulicich Ji¢inské a Karla Capka umoznéna jizda v obou
smérech pri zachovani jednosmérek pro motorova vozidla, na Lidické budou zfi-
zeny jizdni pruhy pro cyklisty. V navrhu je obsaZeno i feSeni parkovani a doplnéni
uliénich profilli zeleni v rozsahu, ktery umoZiiuje dané dopravni usporadani.

;;;;;

vy

niho pruhu pro cyklisty o Sifce 1,25 m. Toto usporadani umozriuje bezpe¢né mi-
jeni cyklistt s osobnimi automobily (které prestavuji prevaznou ¢ast méstského
provozu), rozmérnéjsi vozidla (zejména autobusy) mohou cyklopruhy ¢aste¢né
pojizdét. V Lidické ulici je parkovani umisténo pouze pred bytovym domem na-
proti sokolovné a dale severné od sokolovny v dopravné zklidnéné boéni ulici.
V ulici Karla Capka ma jizdni pruh $itku 4,0 m - pro motorova vozidla je jedno-
smérny, pro cyklisty obousmérny — protismér mdiZe byt oznacen piktogramovym
koridorem pro cyklisty. Parkovani je navrzeno jako Sikmé s orientaci pro couvani,
které umozriuje lepsi o¢ni kontakt mezi fidicem parkujiciho/vyjizdéjiciho vozidla
a cyklistou a tedy vy3$si bezpeénost dopravy. Obdobné jako v ulici Karla Capka je
doprava organizovana i v ulici Ji¢inské, kde vSak je nakresleno FeSeni vyuZivajici
prrevazné stavajicich obrub s predpokladem splnéni novych dopravnich narokd
bez nutnosti ndkladné;jsi rekonstrukce ulice. Pfipadné by bylo mozné profil této
ulice zménit na usporadani stejné, jako je navrzeno v ulici Karla Capka. Autobu-

sové zastavky jsou v obou smérech umistény v ulici Lidické-zapad.

KriZzovatky na Lidické jsou FeSeny s rozliSenou prednosti. Vedlejsi ulice sméFujici
do centra (resp. podél sokolovny a k Penny Marketu) jsou oddélené dlouhymi
priénymi prahy, které jednak tvori vjezd do zklidnénych zén, jednak usnadriuji
prechazeni. Plochy kFiZovatek jsou redukovany na nezbytné provozni minimum

a jsou doplnény piechody pro chodce.

2w

NavrZené reSeni opét vytvari adekvatni predprostory verejnych budov situova-
nych v f'e§eném Gzemi obdobné jako ve varianté 1 (vycet viz vySe). Vyjimku tvori
v ulici Lidické prostor mezi klaSterem a kostelem sv. Valentina a také kolem zde
situovanych zastdvek, kde jsou podminky ponékud stisnéné. Naopak dopravni
zklidnéni ulice Ji¢inské a zejména ulice Karla Capka vytvéFi predpoklady pro
vyraznéjsi propojeni historického jadra a klasterni zahrady.

Urbanistické Feseni

Dopravni feSeni nastavuje podminky pro Gpravu verejnych prostranstvi. V ramci
této studie byla snaha o koordinované reSeni dopravy a verejného prostoru, nic-

méné vyZadované parametry dopravy ($iiky pruh, poloméry kiizovatek apod.)
umoziuji jen omezené Gpravy ve prospéch vérejného prostoru.

Reseni veFejnych prostranstvi tedy vychazi z hledani souladu dopravy a dalsich

funkci a z maximalniho zklidnéni motorové dopravy a upiednostnéni pési a cyk-
listické dopravy spolu s nabidkou prostredi k pobyvani.

Re3ené predprostory vefejnych budov jako vyznamnéjsi prostranstvi jsou po-
psana ve varianté 1. Varianty dopravni studie souvisi i s variantnim urbanistic-
kym FeSenim. Jedna se zejména o prostor kFiZovatky Karla Capka x Zame¢nicka
a prostor kontaktu ulic Karla Capka a U brany. Urbanistické principy jsou dale
popsany v kapitole 5. Reseni konkrétnich lokalit.

Podklady

—> Katastralni mapa
—> Orotofoto snimky
-> Vlastni prizkumy
—> Uli¢ni profily mérené ruéné (zdroj: Métsky Grad mésta Pfibora, Odbor rozvoje)
-> Vysledky séitani dopravy v FeSeném tzemi dne 21. 7. 2016 a 9. 9. 2016 (zdroj:
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Métsky Grad mésta Pribora, Odbor rozvoje)
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